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9.4 Vykresova cast
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SEZNAM ZKRATEK

GVD — grafikon vlakové dopravy

KJR — knizni jizdni fad

JZM — jednotna Zelezni¢ni mapa

SZDC — Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty s.o.
ZST — zeleznigni stanice

zast. — zastavka

PO — provozni obvod

AHr. — automatické hradlo

Y4 — zabezpecovaci zafizeni

Pzz — pfejezdové zabezpecovaci zafizeni
PZS — prejezdové zabezpecovaci zafizeni svétlené
SZ7 — stani¢ni zabezpecovaci zafizeni

TZZ — tratové zabezpecovaci zafizeni

DK — dopravni kancelaf

St. — stavédlo

SK — stani¢ni kolej

TK — temeno kolejnicového pasu

TKP — technické kvalitativni podminky

TTP — tabulky tratovych poméra

IAD — individualni automobilova doprava
VHD — vefejna hromadna doprava

MHD — méstska hromadna doprava

OTP — obecné technické podminky

ZPF — zemédélsky pudni fond

CIN — celkové investi¢ni naklady

VNVK — vSeobecné nakladkova a vykladkova kolej
ST — sprava trati

TO — tratovy okrsek

ZTI — zdravotné technickd instalace
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1. UVODNI INFORMACE O PROJEKTU

Hlavnim cilem studie je provéfeni moznosti pfesunu stavajiciho autobusového nadrazi
k Zelezni¢ni stanici Milevsko a vytvofeni prestupniho terminalu vlak-bus. Hlavnim Ukolem studie je
nalézt koncepéni feSeni moderniho dopravniho prestupniho uzlu vybaveného zdzemim pro cestujici

a personal.

Ugelem studie je zejména:

Vytvofeni zavazného podkladu pro dalsi stupné projektové dokumentace, ktery bude
odpovidat sou€asnym normam a pozadavkim dota¢niho titulu a bude stavebné i
majetkové proveditelny a projednatelny

Vytvoreni pfestupniho terminalu vlak-bus, v€etné stanoveni potfebného poctu a umisténi
autobusovych stani

Zajisténi pfestupu hrana-hrana mezi vlakem a autobusem

Vybudovani dvou novych néastupist s vySkou 550mm nad TK a Upravy kolejisté Zst.
Milevsko

Provéreni vyuziti stavajici vypravni budovy

Vybudovani parkovist pred VB

Navrh FeSeni obsluhy vle€ek

1.1 Identifika¢ni udaje

Nazev: Studie prestupniho terminalu Milevsko
Stupen projektu: Uzemné-technicka studie
Datum zpracovani: 03/2017
Misto stavby:
Kraj: JihoCesky kraj
Okresy: Pisek
Obce s rozsifenou pusobnosti: Milevsko
Katastralni uzemi: Milevsko [694673]
Objednatel dokumentace: Mésto Milevsko,
Nam. E. BeneSe 420, 399 01 Milevsko
Kontaktni adresa: Mésto Milevsko,

Nam. E. BeneSe 420, 399 01 Milevsko

Zpracovatel dokumentace: METROPROJEKT Praha a.s.,

|.P. Pavlova 2/1786, 120 00 Praha 2

Prehled rozhodujicich zpracovatel( projektu:

Hlavni inzenyr projektu Ing. Oldfich Hfib
Provozni a dopravni technologie: Ing. David Péschl
Progno6za pfepravy: Ing. David Péschl
Stavebni ¢ast: Ing. Oldfich Hfib
Ing. Jan Koci

1.2 Charakteristika Uzemi a stavebniho pozemku

Navrhovany prestupni terminal je umistén na Uzemi mésta Milevska s 8 540 obyvateli (k 1. 1.
2016) v katastralnim uzemi Milevsko.

Termindl je situovan na regionalni draze Tabor — Pisek (&. 201 dle KJR, ) v jihovychodni &asti
mésta Milevska, ve vzdalenosti cca 2 km od jeho centra.
Navrh prestupniho terminalu byl provéfovan ve variantach ,,maximalni“ a ,,minimalni*.
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»Maximalni“ varianta uvazuje s pfesunem stévajiciho autobusového nadrazi v centru mésta
k zelezni¢ni stanici Milevsko. Prostor autobusového nadrazi by nebyl v této varianté dale vyuzivan
pro potfeby autobusové dopravy, nahradou za opusténi prostoru autobusového nadrazi by pro
obsluhu centra mésta byla zfizena nova autobusova zastavka na nameésti E. BeneSe. Tato varianta
vSak predpoklada vyrazny zasah do celého prednadrazniho prostoru, v€etné nutného zdboru a
odkupu pozemku soukromych vlastnik(.

»Minimalni“ varianta predpoklada pouze vybudovani dvou autobusovych stani u Zelezniéni
stanice Milevsko. Stavajici autobusové nadrazi v centrum mésta zUstava zachovano, nicméné
v navaznosti na navrZzenou Upravu linkového vedeni autobus( je mozna jeho pfipadné redukce.
Pfestupni terminal v ,minimalni“ varianté je mozné situovat vyhradné na pozemcich SZDC, Ceskych
drah a mésta Milevska, zasahy do pozemku soukromych vlastnikd jsou minimalni.

vvvvv

projektovych variant ,minimalni“ a ;,maximalni“ a v navazujicich ¢astech dokumentace.

1.3 Udaje o schvalené iizemné planovaci dokumentaci

Bude dopInéno v dal§im stupni PD.

1.4 Pirehled vychozich podkladu

e Zadani objednatele, Mésto Milevsko, Nam. E. BeneSe 420, 399 01 Milevsko
Diplomové prace ,Rekonstrukce Zelezni¢ni stanice Milevsko® zpracovana na VUT Brno
(2015)

Prezentace ,Prestupni termindl vliak-bus Milevsko*; jednani Rady mésta 2.3.2016
Nakresny prehled Zelezni¢niho svrSku

TTP

GVD dotcenych trati (2016/2017)

Staniéni Fad ZST Milevsko

Mapové podklady JZM

Mistni Setfeni

Ujednani z vyrobnich porad

Pfislusné zdkonné, normové a drazni predpisy
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2. SIRSI VZTAHY
2.1 Zdavodnéni vybéru lokality

Resen4 lokalita se nachazi v prostoru pred vypravni budovou Zelezniéni stanice Milevsko a mezi
objekty firem Paliva Pisek a FAST kovoS$rot. Jedna se CasteCné o nevyuZzité Uzemi a Castecné
o zastavéné Uzemi (zpevnéné plochy). Stavajici pozemky nejsou pod Zadnou ochranou.

Zelezniéni stanice Milevsko leZi na jihovychodnim okraji mésta, cca 2 km od centra. V blizkosti
Zelezni€ni stanice se nachazi pramyslovy areal ZVVZ a dal8i pramyslové podniky. Obytna a dalSi
meéstska zastavba zacina cca 400 m od stanice smérem k centru mésta. Nejblize Zelezni¢ni stanici se
nachazi tzv. ,Nadrazni sidlisté”.

ZST Milevsko je v sougasnosti obsluhovana autobusovou linkou 366001 Autobusové nadrazi —
Montaze — Nadrazi CD, kterd ma funkci linky méstské dopravy. Objednavatelem spoj na lince je
mésto Milevsko. Jednotlivé spoje této linky zajistuji pfipoje od/na regionalni vlaky Tabor — Pisek —
Razice smérem do/z centra mésta a na/z autobusového nadrazi. Parametry stavajiciho ,pfestupniho
termindlu” vlak-bus v prostoru ZST Milevsko v8ak neodpovidaji kvalitativnim poZadavkim na
vefejnou dopravu 21. stoleti (bezbariérovost, prostorové usporfadani). Rovnéz parkovani osobnich
automobilld neni v prostoru Zelezni¢ni stanice v sou¢asné dobé nijak usmérnéno, coz vede mij.
k neefektivnimu vyuZiti pfednadrazniho prostoru.

S ohledem na vzdalenost centra mésta i vétsi Casti méstské zastavby od vlakového nadrazi je
vSak pro atraktivitu nejen zelezni¢ni, ale obecné vefejné dopravy klicova funkéni, rychla a spolehliva
navazna doprava od vlaki nejen do centra mésta. Ztohoto dlvodu preferuje mésto Milevsko
rekonstrukci a Upravu prednadrazniho prostoru i vSech souvisejicich prostor pro cestujici, ktera
vytvori podminky pro zkvalitnéni a zatraktivnéni vefejné dopravy.

2.2 Projednani projektovych variant ,,minimalni“ a ,,maximalni“

V pribéhu projektovych praci byly v souladu se zadanim studie provéfovany dvé varianty
terminélu — ,,minimalni“ a ,,maximalni*.

Vzhledem k negativnimu vysledku jednani o mozném prodeji pozemk( spole€nosti Paliva Pisek,
a. s., jejichz odkup byl nutnou podminkou pro pfipadnou realizaci varianty ,,maximalni“, bylo
zadavatelem rozhodnuto dopracovat do kone¢ného odevzdani studie pouze variantu ,,minimalni*
stim, Ze navrh technického FeSeni této varianty musi v budoucnu umoznit pfipadné rozSifeni
prestupniho terminalu do podoby ,,maximalni“ varianty.

Navrh prestupniho terminalu ve varianté ,maximalni“ je ve studii dokladovan ve stavu
rozpracovanosti z doby jeho projednavani.

3. PREPRAVNI VZTAHY V UZEMi

Vramci regiondlnich pfepravnich vazeb dominuji v pravidelné dojizdce predevS§im vztahy
Milevsko — Tabor a Milevsko — Pisek, pficemz silnéjSi je vazba z Milevska smérem na Pisek.
Rozdéleni pfepravniho proudu mezi jednotlivé druhy dopravy (autobusova, Zelezni¢ni) je vSak velmi
nerovnomérné. V Zelezni¢ni dopravé vyrazné dominuje vazba smérem na Tabor, pfepravni vztahy
z Milevska smérem do Pisku jsou v souCasné dobé feSeny predevS§im autobusovou dopravou.
Z pohledu vazeb na dalkovou dopravu jsou rozhodujicimi relacemi vazby ve sméru na Prahu a Ceské

Budéjovice (prestup v Tabore) a také ve sméru na Plzen (pfestupni vazba v Razicich).

Pocet pfepravenych cestujicich po Zeleznici dosahuje v obou smérech v nejzatizenéjSim Useku
u Tabora cca 700 cestujicich v pracovni den, u Pisku je tato hodnota pouze cca 350 cestujicich za
pracovni den. Spi¢kovy obrat cestujicich u jednoho vlaku dosahuje v ZST Milevsko hodnoty cca 70 —
90 cestuijicich.
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4. PROVOZNi A DOPRAVNI TECHNOLOGIE

4.1 Zelezniéni doprava — stavajici stav
4.1.1 Zakladni charakteristika traté

Redena stavba se nachazi na trati Tabor — Pisek. Jedna se o jednokolejnou trat zafazenou do
kategorie regionalni drahy. Trat je dle TTP oznacena jako 702B, dle KJR jako 201, cilova kategorie
traté dle TSI INF je P6/F4.

Celkové stavebni délka traté: 58,719 km

Zabrzdna vzdalenost: 700 m

Nejvyssi tratova rychlost: 80 km/h

Normativ délky nakladniho viaku: 559 m (30 m Cervena n. VIt. — Vlastec)
Normativ délky vlaku osobni dalkové dopravy: 70 m (30 m Cervena n. VIt. — Vlastec)
Normativ délky zastavkovych viaku: 63 m (30 m Cervené n. VIt. — Vlastec)
Dovolend tratova tfida zatiZeni: C3

B1 (Cervena n. Vitavou — Vlastec)
Zakladni radiové spojeni: TRS

Provozovani a organizovani drazni dopravy se na trati fidi predpisem SZDC D1.

Nejvétsi tratova rychlost dosahuje hodnoty 80 km/h v Useku Té&bor — Balkova Lhota. V dalSich
Usecich traté se rychlost pohybuje mezi 65 — 75 km/h s nékolika lokalnimi propady mj. z ddvodu
absence PZZ na pFejezdech a nevyhovujicich rozhledovych pomért na pfejezdech. NejvétSim
omezenim je pak technicky stav mostu v km 41,791 pfes vodni nadrz Orlik, pfes ktery je rychlost
omezena pouze na 30 km/h a tratové tfida na B1. Mostni konstrukce je zaroven az na vyjimky
vyjmenované v TTP pfechodna pouze pro viaky o délce max. 30 m.

4.1.2 ZST Milevsko — stavajici stav
Zelezniéni stanice Milevsko lezi v km 26,686 FeSené regionalni drahy Tabor — Pisek. Stanice je
trvale obsazena vypravcim, v pracovni dny je zde po dobu 8 hodin ve sluzbé také signalista.

4.1.2.1 Kolejisté

Ve stanici se nachazi celkem 3 dopravni a 2 manipulaéni koleje. Nastupisté jsou zfizena u dvou
dopravnich koleji, pfistup na nastupisté je zajistén pomoci centralniho pfechodu v km 26,690.
Prehled koleji uvadi nasledujici tabulka.

Nazev akce: Studie prestupniho terminalu Milevsko
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Tabulka 1 Kolejisté ZST Milevsko — stavajici stav

Kolej Druh koleje g;.;ic[r:] Nastupisté/rampa
1 dopravni, 632 90 m, Groviiové, 250 mm nad TK
hlavni stani¢ni

2 dopravni, 592 90 m, Grovitové, 250 mm nad TK
predjizdna
dVOPT?‘V”", 638 bez nastupisté
predjizdna
manipulaéni 629 bo¢ni rampa

6 manipulaéni 285 Celni rampa

Rychlost v hlavni koleji je 65 km/h, v pfedjizdnych kolejich 40 km/h.

Bocni i €elni rampa u koleji €. 4, resp. 6 jsou dlouhodobé nevyuzivany. Manipulacni kolej €. 4 je
z ¢asti vyuzivana k odstavovani mechanizmt ST Strakonice, TO Milevsko, z ¢asti k odstavovani vozu
ur€enych k nakladce, pfipadné jako VNVK. VyuZziti koleje €. 4 pro vSeobecnou nakladku a vykladku je
vS8ak velmi omezené, protoze volna plocha u této koleje je omezena na délku cca 25 m. Manipulaéni
kolej €. 6 je vedena aredlem spoleCnosti FAST Kovosrot, s. r. 0., ktery se nachazi na pozemcich
pronajatych od SZDC. Kolej je tedy vyuzivana pfedevSim k nakladce zelezného Srotu, nicméné
vzhledem k vlastnickym vztahdm je kolej povazovana za plnohodnotnou VNVK a je k vSeobecné
nakladce a vykladce také prioritné vyuzivana.

Do stanice jsou v sou€asné dobé zaustény 3 viecky:

e Viecka ,AGPI Milevsko“, ¢. 2001, provozovatel JOANNES, s. r. 0., zalusténa do koleje €.
1 vyhybkou €. 1, vyuzivana

e Vlecka ,,ZVVZ, a. s.”, €. 2150, provozovatel ZVVZ MACHINERY, a. s., zausténa do koleje
¢. 3 vyhybkou €. 5, vyuzivana

e Vlecka ,,ZZN Strakonice, a. s. — vlecka Milevsko®“, ¢. 2004, zausténa do koleje ¢. 4
vyhybku €. 7, vle€ka zruSena rozhodnutim Drazniho Gfadu k 31. 7. 2015

Schéma stanice ve stavajicim stavu je uvedeno v Pfiloze €. 110 Dopravni schéma.

4.1.2.2 Zabezpecovaci zarizeni

Stanice je vybavena zabezpefovacim zafizenim 2. kategorie — Ustfedni stavédlo se svételnymi
naveéstidly s rychlostni navéstni soustavou.

V pfilehlych mezistaniénich Usecich BozZejovice — Milevsko a Milevsko — Branice je zfizeno
tratové zabezpec€ovaci zafizeni 1. kategorie — telefonické dorozumivani.

V mezistaniénim Useku BoZejovice — Milevsko se nachazi zavorafské stanovisté a nakladisté
Sepekov. Zavorarské stanovisté obsluhuje PZM 2 na pfejezdu v km 23,340 na komunikaci lll. tfidy €.
10549 do méstyse Sepekov. Nakladisté je vybaveno zabezpeCovacim zafizenim 1. kategorie —
mechanické, je dlouhodobé nevyuzivano a je projednana jeho postradatelnost.

4.1.3 Provozni koncept — stavajici stav

Zelezniéni trat & 201 Tabor — Pisek — RaZice v sougasnosti slouZi jak k zaji$téni regionalnich
pFepravnich potfeb v ramci okresu Pisek a Tabor, tak pro zajisténi pfipojnych vazeb na vliaky dalkové
dopravy v Tabofe (smér Praha a Ceské Budgjovice) a v RaZicich (smér Plzen).

Po trati je v zakladnim dvouhodinovém taktu vedena linka osobnich viaki Tabor — Milevsko —
Pisek — Razice (provoz zajiStovan . 814 ,Regionova®). V obdobi pfepravniho sedla je ¢ast spoju
omezena, v obdobi pfepravni Spi¢ky jsou naopak vedeny doplikové spoje Tabor — Milevsko (-

Nazev akce: Studie prestupniho terminalu Milevsko
Vypracoval: Ing. Oldfich Hfib a kol. Stranka 8 z 42



INE METROPROJEKT

Branice), které zahustuji interval mezi spoji na cca 60 minut (provoz zajiStovan f. 810 zpravila
S jednim pfivésnym vozem).

Z poctu spoju v jednotlivych Usecich traté je tak patrny vyrazny rozdil v pfepravnich proudech po
Zeleznici mezi Useky Milevsko — Tabor a Milevsko — Pisek. Rozsah dopravy vJR 2016/2017
v jednotlivych Usecich traté je uveden v nasledujici tabulce:

Tabulka 2 Rozsah dopravy — stavajici stav

Pocet spojua, | Pocet spoja, - ‘o - ‘o
Usek pracovni | pracovni den Pocs:t(a)tbz}t):]u, Poflit d?l):]u’
den (prazdniny)
Téabor — Milevsko 12/12 8/8 7/7 8/6
Milevsko — Branice 10/9 7/7 7/6 7/6
Branice — Pisek (mésto) 8/7 7/7 7/6 7/6
Pisek (mésto) — RazZice 10/9 8/8 7/7 7/7

*hodnoty v tabulce udavaji vzdy pocet spoji ve sméru Tabor — Razice/Razice - Tabor

Zakladni vrstva osobnich vlaku je v Tabore fixovana na uzel X:00 pfi liché hodiné (pfipoje na linku
R17 Praha — Ceské Budéjovice a dalsi regionalni spoje), v Razicich je pak fixovana pfipojem na
dalkovou linku R11 Ceské Budéjovice — Plzen (cca v S:40 ve sméru do Plzné a cca v L:20 ve sméru
z PIzné).

_Vzajemné kfizovani zakladni vrstvy osobnich vlaku probiha v celou sudou hodina (S:00) v ZST
Cervena nad Vltavou, kfizovani zékladni vrstvy osobnich vlaku s posilovymi spoji Tabor — Branice se
pak odehrava vzdy v X:30 v ZST BoZejovice.

Vyraznym omezenim pro nékladni dopravu je technicky stav mostu v km 41,791 a souvisejici
omezeni dovolené tratové tfidy zatizeni a pfechodnosti vozidel pfes tento mostni objekt. Pravidelna
nakladni doprava je provozovana pouze v Useku Tabor — Branice. V uvedeném Useku je v pracovnich
dnech mimo Spi¢ku veden jeden par manipulaénich vlakud, ktery obsluhuje ZST Balkova Lhota,
BozZejovice, Milevsko a Branice. Nepravidelné, tj. v rezimu ad hoc, je pak provadéna obsluha Useku
Pisek — Zahofi (— Vlastec). Nakladni viaky vedené ve sméru Protivin — Bfeznice — Zdice, pfip. RaZice
— Pisek nejsou do tohoto poctu zahrnuty.

Stavajici GVD pro feSenou trat Tabor — Pisek — Razice je soucasti Prilohy ¢. 109.1 Stavajici
GVD Tabor — RazZice.

4.2 Zelezniéni doprava — vyhledovy stav
4.2.1 Predpokladané upravy traté

V ramci pfipravy nového provozniho konceptu a sestavy vyhledového modelu GVD byly
definovany zakladni pozadavky na Upravu stavajicich parametr traté, které zavedeni provozniho
konceptu podmiriuji:

e Vybudovani zastavky Pisek centrum
o zkraceni dochazkové vzdalenosti do centralni casti meésta (Skoly, Ufady,
nemocnice, centrum mésta), zaktraktivnéni Zelezni¢ni dopravy pro pravidelnou
dojizdku do Pisku, podle rozhodnuti DU ¢&. j. DUCR-11022/17-Sr ze dne
21. 2. 2017 bude néazev této zastavky ,Pisek jih®

e Rekonstrukce mostu v km 41,791 trati Tabor — Pisek
o odstranéni rychlostniho omezeni (30 km/h) a omezeni pfechodnosti vozidel pres
most

e Vlystavba PZS na prejezdu v km 7,372 trati Tabor — Pisek
o odstranéni rychlostniho propadu na pfejezdu dosud zabezpeCeném pouze
vystraznymi kFizi (60 km/h) a zvySeni rychlosti v iseku Tébor — Balkova Lhota do
Nazev akce: Studie prestupniho terminalu Milevsko
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100 km/h, véetné zavedeni rychlostniho profilu Vi3, (v souladu s projektovou
dokumentaci stavby ,Odstranéni propadu rychlosti na trati Tabor — RaZice,
v useku Tabor (mimo) — Pisek (mimo)*, ktera byla realizovana v roce 2015)

e Zvyseni bezpecnosti na prejezdech v km 23,011; 23,340 a 23,969 trati Tabor — Pisek a
rekonstrukce zastavky Sepekov
o nahrada stavajiciho PZM 2 na pfejezdu vkm 23,340 novym PZS, zruSeni
zavorarského stanovisté a nakladisté Sepekov
o vybudovani nového bezbariérového nastupisté na zastavce Sepekov
o odstranéni rychlostniho propadu na prejezdu v km 23,011 zabezpeeném dosud
pouze vystraznymi kfizi (40 km/h)

e Rekonstrukce SZZ v ZST BoZejovice a Vlastec
o zkraceni provoznich interval( y
o odstranéni rychlostniho propadu (50 km/h) v sudém sméru ve stoupani pred ZST
Vlastec (nevyhovuijici vzdalenost mezi pfedveésti a vjezdovym naveéstidlem)

e Zvyseni rychlosti minimalné v nasledujicich usecich a minimalné v nasledujicim rozsahu
(véetné souvisejicich Uprav ZZ, tj. vybudovéni TZZ v Useku Branice — Cervena nad
Vitavou a feseni otazky zabezpeceni/zruseni dot¢enych prejezdi):

o BozZejovice — Milevsko  km 20,500 — 23,350 na 70 km/h (pav. 65 km/h)
o Milevsko — Branice km 30,870 — 31,770 na 70 km/h (puav. 65 km/h)
o Branice — Cervena n. V. km 32,830 — 38,600 na 80 km/h (pav. 70 km/h)

4.2.2 ZST Milevsko — vyhledovy stav

V ramci stavby prestupniho terminalu je navrzena rekonstrukce Zelezni¢éni stanice Milevsko.
Stavebni Upravy se tykaji kolejisté, zabezpecovaciho zafizeni, pfednadrazniho prostoru i vypravni
budovy. Rozsah rekonstrukce stanice dle jednotlivych profesi je shrnut v nasledujicich kapitolach,
detailni popis je pak uveden v kapitole 5. Stavebni ¢ast.

4.2.2.1 Kolejisté

Rekonstrukce kolejisté zahrnuje stani¢ni koleje i obé& zhlavi stanice. Pocet dopravnich koleji a
nastupist ve stanici zUstava zachovan. Nastupisté jsou navrzena u koleji €. 1 a 2 nové jako
bezbariérova s vyskou 550 mm nad TK s pfistupem pFes zabezpeceny centralni pfechod.

Ke zméné dochazi v poc¢tu a usporadani manipulacnich koleji a vle€ek. Manipulaéni kolej €. 4 je
nové navrzena jako kusé zausténa do bozejovického zhlavi ukonéena zardzedlem v prostoru stavajici
bo&ni rampy, zbyvajici ¢ast této koleje je snesena z divodu prostorové kolize s novym nastupistém u
koleje €. 2. Nahradou za sneseni casti této koleje je pro potfeby ST Strakonice, TO Milevsko
navrzena nova kusa manipulacni kolej €. 5 odbocujici vyhybkou €. 7 ze 3. SK, na konci koleje ¢.5
bude zfizena garaz pro MUV s prohlizeci jamou. Z divodu ¢astecné kolize s plochou prestupniho
terminalu je navrZzena rovnéz demolice nevyuzivané Celni rampy u koleje €. 6, v€etné zkraceni této
koleje.

Pro vSeobecnou nakladku a vykladku zustane zachovana zkracend manipulacni kolej €. 6. Pfesny
rozsah Uprav (zkraceni) této koleje a otazka obsluhy a zajisténi pfistupu k VNVK bude detailné
feSena v dal§im stupni projektové dokumentace.

V ramci rekonstrukce zhlavi je také odpojena zruSena vlec¢ka ,ZZN Strakonice, a. s. — vlecka
Milevsko*“ ¢. 2004.

Prehled koleji a jejich parametri uvadi nasleduijici tabulka.
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Tabulka 3 Kolejisté ZST Milevsko — vyhledovy stav

Kolej Druh koleje ‘;Jézllligc[rr:; Nastupisté/rampa/ucel

dopravni, e

1 hlavni staniéni 605,00 90 m, urovriove, 550 mm nad TK
dopravni, A

2 ofedjizdna 625,00 90 m, urovriové, 550 mm nad TK
dopravni, . v x

3 predjizdna 455,00 bez nastupisté
dopravni, . v x

3a oFedjizdna 90,00 bez nastupisté

4 manipulagni 180,00 odstavovarr: ; 2\1/ l|3lr\|/séavba vozU

manipulaéni 63,00 pro potfeby ST
6 manipulaéni 165,00 VNVK

Rychlost v hlavni koleji je nové navrzena na 70 km/h, v pfedjizdnych kolejich 50 km/h.

Schéma stanice ve vyhledovém stavu je uvedeno v Pfiloze €. 110 Dopravni schéma.

4.2.2.2 Zabezpecovaci zarizeni

V navaznosti na rekonstrukci a prestavbu koleji§té stanice je navrzena také rekonstrukce
zabezpecovaciho zafizeni. Z ddvodu demolice stavajiciho reléového domku u koleje &. 4 a potreby
uvolnit pfizemi vypravni budovy pro potfeby prestupniho terminélu je sou¢asné navrzena stavba nové
technologického objektu na opacné strané kolejisté (u koleje €. 3).

Pro pfistup na nastupisté ¢.2 u koleje €.1 bude vybudovan pres kolej €.2 novy centralni pfechod.
Je navrzeno zabezpeceni centralni pfechodu vystraznym zafizenim pro pfechod koleji, kolej €. 2 je
z tohoto divodu rozdélena cestovymi navestidly.

V navaznosti na rekonstrukci a prestavbu kolejisté je navrzeno nové staniéni zabezpecovaci
zafizeni 3. kategorie typu elektronické stavédlo, které umozni stavéni zabezpecenych vlakovych cest
na dopravni koleje €. 1, 2 a 3. Rozsah zabezpecCenych posunovych cestu bude upfesnén v dalsim
stupni dokumentace. Ustfedné ovladané vyhybky budou vybaveny elektromotorickymi pfestavniky.
Hlavni navéstidla budou svételna stozarova s rychlostni navéstni soustavou a s pfivolavaci navésti.
Stani¢ni zabezpecovaci zafizeni bude ovladano z pracovisté vyprav€iho v nové dopravni kancelafi ve
stavajici vypravni budové prostfednictvim jednotného obsluzného pracovisté nebo desky nouzovych
obsluh.

4.2.2.3 Prestupni terminal

Samotny prostor pro zajisténi prfestupu mezi viaky a autobusy je situovan mezi vypravni budovu a
budovu skladisté. Reléovy domek a zdény objekt s WC vedle vypravni budovy (u koleje €. 4) jsou
navrzeny k demolici, silni¢ni vaha, v€etné technologického objektu, je navrzena k presunuti do arealu
spolecnosti Paliva Pisek, a. s., kterd tuto vahu vlastni a vyuziva.

V prostoru mezi vypravni budovou a skladis§tém je navrzeno nové bezbariérové nastupisté v délce
90 m pfiléhajici ke koleji €. 2, na toto nastupisté pak pfimo navazuji dvé autobusova stani uréena pro
pFimy pfestup hrana-hrana mezi vlakem a autobusem. Souc¢asti terminalu je dale 20 parkovacich mist
P + R, 3 parkovaci mista K + R a pfistfeSek se stojanem na kola (B + R). Bezbariérovy pfistup od
vypravni budovy i novych autobusovych stani je zajistén i na nové nastupisté u koleje €. 1.

4.2.2.4 Vypravni budova

V ramci rekonstrukce vypravni budovy je pocitano s pfemisténim pracovisté vypravciho do prostor
stavajiciho stavédla. V pfizemi vypravni budovy je pak kromé& zazemi pro zaméstnance fizeni
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provozu navrzeno také zdzemi prestupniho terminalu (Cekarna, pokladna, WC, odpocinkova mistnost
atd.). Viz kapitola 5.2.1.6 Vypravni budova.

4.2.3 Provozni koncept — vyhledovy stav

Vyhledovy provozni koncept vychazi z pozadavkd na posileni role Zelezni¢ni dopravy predevsim
ve vztahu k Useku Milevsko — Pisek s cilem vyuzit potencialu feSené traté i pfinost plynoucich z jiz
realizovanych, aktualné pfipravovanych ¢i planovanych investi¢nich akci na dotéené trati, m;.
vystavba zastavky Pisek jih, kterd zasadnim zpusobem ovlivni dochazkovou vzdalenost do centralni
¢asti mésta (Skoly, Ufady, nemocnice atd.), rekonstrukce mezistani¢nich Usek( Tabor — Balkova
Lhota a Zahofi — Pisek mésto s moznosti dalSiho zvySeni tratové rychlosti a zavedeni rychlostniho
profilu Vi3, stavba pfestupniho terminalu v Milevsku, v€etné zmény organizace ndvazné autobusové
dopravy.

Po dohodé s objednavatelem a koordinatorem dopravy je predpokladano zachovani stavajici linky
osobnich vlaku Tabor — Razice a zavedeni nové linky spésnych vlakd Tabor — Pisek.

e Os Tabor — Milevsko — Pisek — Razice
o zakladni 2hodinovy interval, linka vedena celodennég, celotydenné
o fixace uzlu Tabor pfi L:00 se zajisténim obousmérnych pfipojd na linku R17 Praha
— Ceské Budéjovice a dalsi regionalni spoje
o Vv Razicich kratké pfipoje na linku R11 ve sméru do Plzné cca v S:40 a ve sméru
z PIzné cca v L:20
o zastavuje ve vSech stanicich a zastavkach

o vzajemné kfizovani vzdy v S:00 v ZST Cervena nad Vltavou

e Sp Tabor — Milevsko — Pisek
o posilové spoje, 2hodinovy interval v obdobi pfepravni Spicky

o vprokladu s linkou osobnich vlakt vytvafi v obdobi prepravni Spicky cca 60
minutovy interval pro mista s nejvétsi pfepravni poptavkou na trati

o z cca hodinového prokladu s linkou osobnich vlaku vyplyva vzajemné kfizovani
osobnich a spésnych vlaka pfi X:30 vZST BoZejovice, souCasna potreba
doséahnout atraktivni a konkurenceschopné cestovni doby minimélné pro relaci
Milevsko — Pisek pak vyzaduje dosahnout vzajemného kfizovani spésnych vlaku
pfi L:00 v ZST Vlastec

o uzlu Tabor je pfi vySe uvedenych predpokladech dosazeno pfi S:00 opét se
zajisténim stabilnich obousmérnych pfipojd na linku R17 Praha — Ceské
Budéjovice a dalsi regionalni spoje

o zastavuje Tabor, Bozejovice, Sepekov, Milevsko, Pisek mésto, Pisek jih a Pisek

K zajisténi vySe uvedeného provozniho konceptu jsou potfeba celkem &tyfi nalezitosti (linka osobnich
vlakl 2 nélezitosti, linka spésSnych vlakl rovnéz 2 nalezitosti). PoCet potfebnych nalezitosti k zajisténi
provozu na celé trati tak odpovida sou¢asnému stavu, kdy pro zakladni linku osobnich vlakd jsou
potfeba také dvé motorové jednotky a pro zajisténi provozu posilovych osobnich viakl také dvé
nalezitosti.
4.2.4 Sestava modelového GVD pro vyhledovy provozni koncept

Modelovy GVD je sestaven pro obdobi odpoledni Spicky v ¢ase 13:00 — 19:00 pro celou trat

Tabor — Razice.

Jako referenéni vozidlo pro provoz na lince osobnich i sp&$nych byla zvolena f. 844 CD
(,RegioShark®). Volba této fady soucasné umozriuje vyuzit ve vybranych Usecich rychlostni profil
Vi30. Vypocet jizdnich dob byl proveden v programu Dynamika ver. 3.4.
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P¥i vypoctu jizdnich dob bylo uvazovano s nasledujicim vyuzitim stani¢nich koleji:

e Milevsko 2. SK pro v8echny vlaky v sudém sméru (zajisténi pfestupu hrana-hrana na
navazujici autobusovou dopravu);

e Tabor 3. SK;

e Pisek 1. SK pro osobni vlaky, 3. SK pro spésné vlaky;
e Putim 1. SK;

e RaZice 4. SK.

V ostatnich stanicich byl vypocet proveden prioritné pro jizdu po hlavni stani¢ni koleji, odchylky
pro pfipad kfizovani jsou pak patrné z grafu rychlosti v pfiloze vykresové dokumentace 109.3 Graf
rychlosti Tabor — Branice a 109.4 Graf rychlosti Branice - RaZice.

Nutnou podminkou pro sestaveni modelového GVD pro vyhledovy provozni koncept je postupna
realizace v8ech opatfeni uvedenych v kapitole 4.2.1 Pfedpokladané dpravy traté. V opacném pripadé
by nebylo mozné dosahnout vzdjemného kfizovani spésnych vlakd v ZST Vlastec, coz by vedlo
k vyraznému prodlouzeni cestovnich dob a doSlo by tak k faktické degradaci snahy o vyrazné
zrychleni a zatraktivnéni Zelezni¢niho spojeni Milevska a Pisku. Vzajemna konstrukéni poloha
osobnich a spésnych vlaku (kfizovani Os a Sp v X:30 v BoZejovicich a vzajemné kfizovani Sp ve
Vlastci, tedy potfeba dosahnout systémové jizdni doby spésnych vlaku v useku Bozejovice — Vlastec
30 minut), pak také omezuje mozny pocet zastaveni spéSnych viakd v tomto Useku. Pravé z tohoto
divodu zastavuji spésné vlaky pouze v Bozejovicich, Sepekové, Milevsku a poté az v Pisku mésté.
Ptipadné zastaveni v Branicich & Cervené nad Vltavou, které by bylo z pfepravniho hlediska také
vhodné, by bylo podminéno dal$im zvySenim rychlosti vfeSeném Useku traté a souvisejicim
zkracenim jizdnich dob.

Vyhledovy provozni koncept tak nabizi cestovni dobu z Milevska do centra Pisku (zastavka Pisek
jin) v pfipadé spésnych vlakd 31,5 min. u osobnich viakd pak 40,5 min., resp. 35 min. (Sp) a 39 min.
(Os) ve sméru z Pisku do Milevska. Cestovni doby v pfipadé autobust dosahuji na této relaci cca 45
— 50 min.

Casové polohy osobnich vlaki Beroun — Zdice — Protivin a rychlikd Praha — Piibram — Ceské
Budséjovice, které na FeSenou trat svymi trasami zasahuiji, jsou pievzaty z JR 2016/2017.

Provozni koncept v nakladni dopravé zustava zachovan dle stavajiciho stavu. Je pfedpokladano
trasovani 1 paru manipula¢nich vlaku v useku Tabor — Branice ve vecernich hodinach, tj. mimo
Spi¢kovy GVD, pro obsluhu jednotlivych mist ur€enych pro nakladku a vykladku (vle¢ky, VNVK).

Modelovy GVD pro vyhledovy provozni koncept je soucasti Prilohy ¢. 109.2 Vyhledovy GVD
Tabor — Razice. KJR pro vyhledovy provozni koncept je uveden v priloze Tabulka ostatni jizdni Fady.
Graf dynamického pribéhu rychlosti pro vyhledovy rychlostni profil traté je soucéasti vykresové
dokumentace 109.3 Graf rychlosti Tabor — Branice a 109.4 Graf rychlosti Branice — RaZice.

4.2.5 Navaznost na ,,Studii proveditelnosti Modernizace trati Ceské Budéjovice —
Plzen“

Vyhledovy model GVD je rovnéz v souladu s pfedpokladanym provoznim konceptem dle ,Studie
proveditelnosti Modernizace trati Ceské Budéjovice — Plzeri” ktera4 ve vybranych projektovych
variantdch pocita s modernizaci a elektrizaci Useku Pisek — Pisek mésto a zavedenim novych
pfimych sp&snych vlaka Pisek mésto — Ceské Budg&jovice a Pisek mésto — Strakonice. V navaznosti
na upravu provozniho konceptu na trati Tdbor — Pisek a zavedeni novych spé&snych vlaka Tabor —
Pisek pak vznika pfipojna vazba mezi témito spéSnymi vlaky z Tabora a novymi spésnymi vlaky
v relaci Pisek mésto — Strakonice. ZvySeni poctu vlakl a jejich vzajemna poloha v Useku Pisek mésto
— Pisek vSak vyzaduje doplnéni navéstniho bodu do TZZ v tomto Useku cca do km 57,900 ve
sméru do Pisku mésta a cca do km 57,100 ve sméru do Pisku.
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V navaznosti na uvazovanou rekonstrukci ZST Pisek mésto v souvislosti s provéfovanou
elektrizaci Useku Pisku — Pisek mésto je pfedpokladano také vybudovani nového TZZ v navazujicim
Useku Zahofi — Pisek mésto, coz umozni v souladu s projektovou dokumentaci stavby ,Odstranéni
propadu rychlosti na trati Tabor — RaZice, v useku Tabor (mimo) — Pisek (mimo)“ zvySeni rychlosti i
v tomto Useku na 75 — 80 km/h.

4.3 Autobusova doprava — stavajici stav
4.3.1 Provozni koncept — stavajici

Mésto Milevsko je v sou€asné dobé obsluhovdno celkem 21 autobusovymi linkami, které Ize
rozdélit do tfi zakladnich skupin:

e meéstska hromadna doprava (1 linka)
e regionalni linkova doprava (14 linek)
e dalkova linkova doprava (6 linek)

Centralnich uzlem v autobusové dopravé, ktery je vychozi/kone€nou zastavkou pro vétsinu linek,
je autobusové nadrazi v centru mésta. Cast autobusovych linek je pak vychozi/kongici na zastavce
ZVVZ situované u arealu stejnojmenné strojirenské spole€nosti na jihovychodnim okraji mésta.
Nicméné i linky zacinajici/kon¢ici u arealu ZVVZ jsou vedeny pres autobusové nadrazi.

v v

(Udaje jsou platné pro JR 2017). Jizdni Fady jednotlivych linek jsou soudasti prilohy na konci této
technické zpravy.

4.3.1.1 Méstska hromadna doprava

Méstska doprava je zajiStovana autobusovou linkou 366 001 Autobusové nadrazi — MontaZze —
Nédrazi CD, jejimz objednatelem je od 1. 1. 2016 mésto Milevsko. Linka je provozovana celotydenné
s redukovanym provozem o vikendu. Dopravcem je spoleénost CSAD AUTOBUSY Ceské
Budéjovice, a. s., provoz na lince je zajistovan jednim vozidlem.

Hlavnim ucelem linky je spojeni centra mésta s vlakovym nadrazim a kromé zajisténi dopravy po
mésté samotném predevSim odvoz cestujicich na vlaky, resp. od vlaku ve sméru z/do Tabora a
Pisku.

Velmi problematicka je v8ak garance navaznosti mezi autobusovymi a vlakovymi spoji, ktera je
v sou€asné dobé znalné omezena, coz vyrazné snizuje potencial pro vyuziti této linky a ochotu
potencialnich cestujicich spoléhat se na zajisténi navazné autobusové dopravy.

Nevyhodou je také velmi nerovnomérné rozmisténi zastavek pro smér do centra mésta a z centra
meésta, které souvisi s jednosmérnosti ¢asti zastavek na této lince. Spoje smérem do centra tak
cestou zvlakového na autobusové nadrazi obsluhuji zpravidla pouze 2 — 3 zastavky, spoje
v opa¢ném sméru pak obsluhuji 5 — 6 zastavek.

Negativem souc€asného jizdniho fadu jsou také odliSnosti ve vedeni jednotlivych spoju na lince
(nejednotnost, nepfehlednost a nezapamatovatelnost jizdnich fadu).

Schéma stavajiciho linkového vedeni MHD je soucésti vykresové dokumentace pfiloha ,105.1
situace pfepravni - autobusové linky stavajici*.

4.3.1.2 Regionalni linkova doprava

Regionalni autobusové linky zajistuji pfedev§im dopravu z Milevska do okolnich spadovych obci
a také do nejblizSich pfirozenych center Jiho¢eského kraje (Pisek, Tabor).

Provoz na linkach je zajiStovan pouze v pracovnich dnech, ¢ast spoju je pak vedena na zavolani.
Vyjimku tvofi linky 320 810, 360 068 a 390 250, na kterych nejsou spoje na zavolani provozovany, a
linka 360 068, na které je veden jeden par spoju mezi Milevskem a Piskem také v nedéli.
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V8echny linky jsou vedeny v zavazku vefejné sluzby a jejich objednatelem je JihoCesky kraj.
Provoz zajistuji spolecnosti CSAD AUTOBUSY Ceské Budgjovice, a. s., COMETT PLUS, spol. s. r.
0.aGW BUS, a. s.

Pfehled jednotlivych regiondlnich linek podle dopravcu je uveden v nasledujicim seznamu:

CSAD AUTOBUSY Ceské Budséjovice, a. s.

360 051 Milevsko — Kovarov — Kluc¢enice — MileSov

360 052 Milevsko — Chysky — Ratibor — Hnévanice

360 055 Milevsko — Nadéjkov — Starcova Lhota

360 057 Milevsko — Bernartice — Borovany — Rataje — Bechyné — Tyn n. Vitavou
360 058 Milevsko — Petrovice — Chrast

360 059 Milevsko — Sepekov — Oparany

360 060 Milevsko — Zvikovské Podhradi — Cimelice

360 061 Milevsko — Hrejkovice — Kostelec n. Vitavou — Orlik n. Vitavou - Mirovice
360 062 Milevsko — Rukavec¢ — Branice — Jetétice — Podoli |

360 067 Milevsko — Presténice — Chysky

360 068 Milevsko — Veselicko — Bernartice — Pisek

360 070 Milevsko — Jickovice — Kostelec n. Vitavou

GW BUS, a. s.

320 810 Temelin — Tyn n. Vitavou — Milevsko
e pouze jeden par spojl v pracovni dny

COMETT PLUS, spol. s.r. o.
390 250 Sezimovo Usti — Tabor — Milevsko

V roce 2016 byla v provozu také ucelova linka 360069 Milevsko — Sepekov uréena k dopravé z
Milevska na pouté v Sepekové (rozsah provozu byl 7 pard spoji o dvou sobotach v zafi).
V souc€asném JR zatim neni provoz této linky planovan.

Nevyhodou sou€asného provozniho konceptu regionalnich autobust je velkd mira svazkovani
spoji a velmi Casté odliSnosti ve vedeni jednotlivych spoji na linkach (nejednotnost, nepfehlednost
a nezapamatovatelnost jizdnich Fadd). Velkd mira svazkovitosti navic vede k neumérnym
pozadavkim na kapacitu autobusového nadrazi.

4.3.1.3 Dalkové linkova doprava

V délkové dopravé obsluhuje Milevsko celkem 6 autobusovych linek, které zajistuji pfedevsim
spojeni ve sméru z/do Prahy. Pfehled jednotlivych linek, v€etné jednotlivych dopravch a rozsahu
provozu, je uveden v nasledujicim seznamu.
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132 400 Praha — Orlik n. Vitavou — Zvikovské podhradi — Milevsko — Tyn n. Vltavou
dopravce Jan Kukla
e rozsah provozu 1 par spojl tydné (patek/nedéle)

136 440 Praha — Krasna Hora n. Vitavou — Milevsko
e dopravce PROBO BUS, a. s.
e rozsah provozu dva pary spoju v pracovni dny, dva pary spoju v sobotu a jeden par spojli
v nedéli
e Cast spoju vedena pouze do/z Kovéarova

136 444 Praha — SedIcany — Petrovice — Milevsko
e dopravce PROBO BUS, a. s.
e rozsah provozu jeden par spoju v sobotu a jeden par spoji v nedéli

136 445 Praha — Krasna Hora n. V/t,avou — Milevsko
e dopravce ARRIVA STREDNI CECHY, s.r. o.
e rozsah provozu 1 par spojli o vikendu (sobota/nedéle)

136 446 Praha — Sedicany — Petrovice — Milevsko
e dopravce ARRIVA STREDNI CECHY, s.r. o.
e rozsah provozu dva pary spoja v pracovni dny; 2,5 paru spoji v sobotu a 2,5 paru spoju
v nedéli

320 007 Ceské Budéjovice —Tyn n. Vitavou — Milevsko — Praha
e dopravce CSAD AUTOBUSY Ceské Budgjovice, a. s.
e rozsah provozu jeden par spojl v pracovni dny v iseku Milevsko — Praha, v Useku Milevsko —
Ceské Budgjovice tfi pary spoji v pracovni dny (jeden par pouze v relaci Milevsko — Tyn
n. Vltavou) a jeden par spoju v nedéli

VSechny dalkové linky jsou provozovany na komeréni riziko dopravcu.

4.4 Autobusova doprava — vyhledovy stav

4.4.1 Provozni koncept — vyhledovy stav

Vyhledovy provozni koncept autobusové dopravy je navrzen sohledem na zvolenou
a dopracovanou ,,minimalni“ variantu prestupniho terminalu, ktera pocita s vybudovani pouze dvou
autobusovych stani v prostoru viakového nadrazi. Oproti pivodné zvazovanému provoznimu modelu
ve varianté ,,maximalni“ jsou tedy s ohledem na kapacitu terminalu vedeny k vlakovému nadrazi
pouze linky MHD, resp. vybrané spoje regionalnich autobusovych linek, zbyvajici autobusové linky
budou vychozi i nadale z autobusového nadrazi.

4.4.1.1 Obsluha centra mésta a autobusového nadrazi

S ohledem na omezenou kapacitu prestupniho terminalu ve varianté ,minimalni“ a tedy
nemoznost vést vétSinu autobusovych linek az k viakovému nadrazi je nutné v pfipadé ,,minimalni“
varianty zachovat v provozu stavajici autobusové nadrazi, je vSak mozné uvazovat o jeho ¢aste¢née
redukci, jejiz rozsah by mél vzejit z detailni analyzy provozu a vyuZiti jednotlivych stani v ramci
dalSiho stupné projektové dokumentace.

| pFfes zachovani provozu stavajiciho autobusového néadrazi zpracovatel studie
doporucuje/navrhuje vybudovani nové obousmérné autobusové zastavky na nameésti E. BeneSe cca
v prostoru budovy Odvodniho oddéleni Policie CR (s vyuzitim &asti stavajicich parkovacich mist).

Zejména zajizdéni linek MHD na autobusové nédrazi neni z provozniho hlediska pfili§ vhodné,
protoze prodluzuje jizdni dobu a ve svém dusledku by komplikovalo moznost sestavy funkéniho a
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e

efektivniho jizdniho fadu. Zastaveni pfimo na centralnim namésti je navic vhodnéjsi i s ohledem na
obsluhu centra mésta a dochazkové vzdalenosti. Z téchto divodu neni v pfipadé linek MHD pocitano
se zastavovanim na autobusovém nadrazi, ale pouze nanové zastavce ,Nam. E. BeneSe“.
Z divodu zajisténi moznosti pfestupu mezi linkami MHD, které nové nezajizdéji na autobusové
nadrazi, a regionalnimi autobusovymi linkami je pfedpokladana obsluha nové zastavky na nam. E.
Benese také u vSech autobusovych linek vychozich/kong&icich na autobusovém nadrazi.

4.4.1.2 Méstska hromadna doprava
Koncepce MHD pocita s provozem dvou linek oznacenych €isly 1 a 2.

Linka ¢. 1

Linka ¢. 1 je navrzena jako zakladni segment méstské dopravy, provoz linky je pfedpokladan
celodenné, celotydenné.

Linkové vedeni a koncepce provozu vychazi ze stavajici linky MHD. V navaznosti na zménu
provozniho konceptu na trati Tabor — Milevsko — Pisek — Razice vSak dochazi k rozsifeni stavajici
nabidky spoju i k rozsifeni linkového vedeni s cilem zvy$it atraktivitu a posilit roli vefejné dopravy ve
mésté. Pfedmétem navrhovanych Uprav je:

zrovnomérnéni a zpravidelnéni nabidky spojl;

maximalni sjednoceni ve vedeni jednotlivych spoju na lince;
zajisténi obsluhy co nejvétsi ¢asti mésta;

celodenni zajisténi pFipoju na vlaky ve sméru do Tébora i Pisku;
zajisténi provozu linky jednim vozidlem jako ve stavajicim stavu;
efektivni vyuziti vozidel;

zlepSeni garance pfipojl viak-bus.

Linka je nové prodlouZzena z autobusového nadrazi, resp. nam. E. BeneSe pres zastavku
,Taborska, autoservis®, dale kolem klastera a pres zastavku ,Poliklinika” zpét na nam. E. BeneSe,
odkud pokracuje po stavajici trase na vlakové nadrazi. V Useku z nameésti E. BeneSe pres klaster
zpét na namesti E. Benese je tedy vedena jako polokruzni.

V navaznosti na maximalni sjednoceni jednotlivych spojd na lince neni prfedpokladano zajizdéni
k ZVVZ. Obsluhu arealu ZVVZ nové zajistuji pouze regionalni autobusove linky.

V souvislosti s Upravou a roz8ifenim linkového vedeni a s cilem zefektivnit obsluhu mésta je také
doporuceno zfizeni novych autobusovych zastavek, pfipadné pfesun ¢i zrudeni stavajicich. Hlavnim
davodem pro vybudovani novych, resp. Upravu polohy stavajicich zastavek je jejich rovnomérnégjsi
rozmisténi po mésté a souvisejici zkraceni dochazkové vzdalenosti. BlizSi popis a duvody Upravy
tykajici se jednotlivych zastavek jsou uvedeny dale.

Sazinova

Zastavka je navrzena jako nahrada za stavajici zastavku ,Mirové nam., U VéZaku®, jejiz obsluha
je provozné komplikovana a prodluzuje jizdni dobu autobusu. Duvodem zmény je predevsSim
stabilizace jizdniho Fadu linky €. 1.

Mirové nam., U Vézaku

Zastavka je v ndvaznosti na navrh nové zastavky ,SaZinova“navrzena ke zruseni.

Stadion

Zastavka umisténa daleko od méstske zastavby a zaroven velmi blizko sousednich zastavek ,Karla
Capka” a ,Petra Bezruce®, z téchto divodl je doporu€en a navrzen jeji pfesun smérem do centra
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mésta do ulice Kpt. Nalepky do blizkosti kfizovatky s ulici J. A. Komenského a pfejmenovani na ,J. A.
Komenského®.

Sokolovna

Nevyhodou stavajici zastavky je jeji jednosmeérnost pouze pro spoje ve sméru z centra mésta.
Z tohoto dudvodu je doporuceno/navrzeno vybudovani zastavky také pro opacny smér v prostoru
TyrSova namesti.

Jarlochova

Zfizeni nové jednosmeérné zastavky je doporuceno/navrzeno na prodlouzeném Useku linky MHD
a to v ulici Sokolovska v blizkosti kfizovatky s ulici Jarlochova. Hlavnim u€elem nové zastavky je
zajisténi obsluhy prilehlé bytové zastavby v ulicich L. Janacka, C. Holase, Sokolovska a Jarlochova.

Klaster

Nova jednosmérna zastavka je doporu€ena/navrzena na prodlouzeném useku linky MHD
v blizkosti vstupu na prvni nadvofi premonstratského klastera. Zastavka je ur€ena jak pro obsluhu
areélu samotného klastera (bazilika, latinska Skola, Milevské muzeum, knihovna) a mé tedy potenciél
jak z pohledu turistického ruchu, tak pro zajisténi spojeni na kulturni akce poradané v areélu klastera.
Soucasné je prostfednictvim této zastavky zajisténo spojeni také do nedalekého sportovniho arealu i
na pfilehly hibitov.

Poliklinika

V pfipadé této v soucasnosti pouze jednosmérné zastavky je doporuceno/navrzeno doplnéni
mista zastaveni také pro smér z centra mésta, tj. cca v Urovni budovy gymnazia, pfipadné v prostoru
Husova namésti cca v misté stavajiciho parkovisté.

Smér z centra vyuzivan pouze pfiméstskymi autobusy, linka MHD trasovana v tomto misté pouze
v opacném sméru jako polookruzni.

Bazantnice

Z davodu Upravy linkového vedeni MHD neni s obsluhou zastdvky uvazovano, zastavka je
navrzena ke zrusSeni.

Petrovicka

Vzhledem k navrzenému rozSifeni zastavky ,Poliklinika® o misto zastaveni také pro smér z centra
mésta je pfedpokladano zruseni této zastavky.

Linka je nové vedena po trase Zel. stanice — J. A. Komenského — Nam. E. BenesSe — Klaster —
Poliklinika — Nam. E Benese — J. A. Komenského — Zel. stanice.

Modelovy JR linky &. 1 pro obdobi prepravni $picky je sougasti prilohy na konci této technické
zpravy.

Linka €. 2

Linka €. 2 je navrZzena jako posilova s provozem v obdobi pfepravni Spicky a tvofi tak doplnék
k zakladni lince €. 1. Hlavnim uc€elem posilové linky je zajisténi rychlého spojeni z vlakového nadrazi
do centra mésta a dale smérem do pfilehlych spadovych obci.

Linka je navrzena jako prodlouzeni vybranych linek regionalnich autobust vedenych
v severojiznim sméru z autobusového nadrazi k Zel. stanici, pfipadné az k arealu ZVVZ. Na uzemi
meésta tak plni funkci méstské dopravy a dale pokracuje po trase linek regionalnich autobust. Pro
provoz na lince tedy neni potfeba zvySeného poctu nalezitosti.
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K integraci do nové linky MHD €. 2 jsou navrzeny déle uvedené regionalni autobusové linky:
360 051 Milevsko — Kovarov — Kluéenice — Milesov

360 052 Milevsko — Chysky — Ratibor — Hnévanice

360 058 Milevsko — Petrovice — Chrast

360 070 Milevsko — Jickovice — Kostelec n. Vitavou

Linka je vedena po trase ZVVZ — Zel. stanice — Nadrazni sidl., rozc. — Nam. E. Benese —
Poliklinika, dale pak pokraCuje pro trasach vybranych pravidelnych regionalnich linek. Na zastavce
LZel., stanice” je zajistén prestup na vlaky ve sméru do/z Tabora a Pisku.

Modelovy JR linky &. 2 pro obdobi pfepravni $picky je soudasti pFilohy na konci této technické
zpravy.

Sestava modelového GVD pro vyhledovy provozni koncept

Moznosti sestavy jizdniho fadu obou linek MHD determinovany jak polohou viakl na trati Tabor —
Pisek a pozadavkem na zajisténi pfipoju mezi vlaky a autobusy, tak pozadavkem nezvySovat pocet
nalezitosti potfebny k zajisténi provozu na dotéenych linkach.

Jizdni doby jsou pak stanoveny pro zastavky ve vzdalenosti do 500 m na 1 minutu a pro
zastavky ve vzdalenosti nad 500 m na 2 minuty.

Pfestupni doby mezi viaky a autobusy na novém prestupnim terminalu vychazeji v jednotlivych
pfipadech 4 — 7 minut.

U spoja na lince €. 1 s pravidelnym odjezdem od vlakového nadrazi ve 20. minutu je nutné zajistit
z ¢asovych davodi moznost obratu autobusu v prostoru nam. E.BeneSe. Ztohoto divodu
zpracovatel doporuCuje umoznit pro autobusovou dopravu obousmérny provoz z prostoru
autobusoveho nadrazi okolo budovy Méstske policie na nam. E. BeneSe. Spoje linky €. 1 s odjezdem
z vlakového néadrazi v X:20 by pak byly vedeny ze zastavky ,Sokolovna“ pres autobusové nadrazi
(bez zastaveni) dale okolo budovy Méstské policie pfimo na nadm. E. BeneSe, odkud by pokracovaly
zpét na vlakoveé nadrazi.

4.4.1.3 Regionalni autobusové linky

V nésledujicich kapitolach jsou shrnuty navrhované zmény v provozu regionalnich autobusovych
linek vyvolané vzajemnou koordinaci vlakovych a autobusovych spoja.

360 062 Milevsko — Rukaveé¢ — Branice — Jetétice — Podoli |

Ve vétsiné trasy je dnes linka vedena v soub&hu a bez koordinace s vlakovymi spoji (napf.
odpoledni odjezdy autobust ze zastavky Jetétice, samoty dle aktualné platného JR ve 13:51 a 16:16,
odjezdy vlakl ze stanice Cervena nad Vitavou pak ve 13:59 a 15:59). Jedinou obci, jejiz obsluha je
zajiStovana pouze touto autobusovou linkou je obec Rukavec, zbyvajici obce a zastavky na této lince
jsou obsluhovany bud’ vlakem, popf¥. jinymi autobusovymi linkami.

Z vySe uvedenych duvodu je navrzeno zkraceni linky pouze na usek Milevsko — Rukave¢ —
Branice s ukoncenim linky u vlakového nadrazi v Branicich a se zajisténim pfipoju na vlaky ve sméru
do Pisku. Sou¢asné je doporuceno vozebni propojeni s jinou autobusovou linkou s cilem dosahnout
mozné uspory nalezitosti potfenych k zajisténi provozu.

360 068 Milevsko — Veselicko — Bernartice — Pisek
Linka dnes plIni hlavni roli v zajisténi spojeni mezi Milevskem a Piskem. Z divodld zmény

provozniho konceptu na trati Tdbor — Milevsko — Pisek spo ivajici pfedev§im v zavedeni spésnych
vlakl Tabor — Pisek. Patefni spojeni Milevska a Pisku tak nové pfevezme Zelezni¢ni doprava.
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Z vySe uvedenych duvodu je predpokladana cCaste¢na redukce poctu spoji na této lince a
zkraceni vybranych spoju pouze na relaci Bernartice — Pisek. Linka nové tvofi pouze doplnék
k vlakovym spojum a je nutné ji disledné koordinovat s polohami vlakovych spoji. Cilem redukce
poctu spojl musi byt souCasné také Uspora nalezitosti i personalu potfebnych k zajisténi provozu
linky.

390 250 Sezimovo Usti — Tabor — Milevsko

Pro relaci Tabor — Sepekov — Milevsko je linka v souasnosti vedena z velké ¢asti v soubéhu
a duplicitné s vlakovymi spoji (odpoledni odjezdy autobusu z Tabora 12:55 a 15:22, odjezdy vlaku
ve 13:08 a 15:08, odpoledni odjezd autobusu z Milevska v 16:05, vlak v 16:17).

Usek Téabor — Drhovice je v dostatecné mife obslouzen linkou 390040 T&bor — Oparfany —
Bernartice — Veseli¢ko. Spoje na linkach 390 250 a 390 040 jsou navic ¢asto vedeny v useku Tabor —
Drhovice v soubéhu (napf. odjezdy spoju linky 390 250 z Tabora 5:10 a 6:00 a v 5:15, 5:30 a 6:00 u
linky 390 040. Relace Tabor — Sepekov — Milevsko je obslouzena vlakem a navaznou MHD, jedinym
ucelem linky je tedy zajisténi spojeni z oblasti Drazic a Drhovic do Sepekova a Milevska.

Z vySe uvedenych davodu doporuCuje zpracovatel studie provést analyzu vyuZiti spojd
a prepravniho vztahu z oblasti Drazic a Drhovic do Sepekova a Milevska a néasledné provést
pripadnou redukci poc¢tu spoju na této lince. )

V pfipadé potieby zajisténi ucelového spojeni z Milevska do Sezimova Usti je mozné prodlouzit
vybrané vlakové spoje z Milevska do Plané nad Luznici.

360 055 Milevsko — Nadéjkov — Starcova Lhota

Zasadni nevyhodou této linky je fakticka neexistence pfipojnych vazeb mezi viaky a autobusy na
zastavce Sepekov a to jak ve sméru z Nadéjkova do Tabora, tak ve sméru z Nadéjkova do Pisku.
Pfiklady konkrétnich ,nepfipoji“ jsou uvedeny v nasledujicim prehledu:

e odjezdy autobusu ze zastavky Sepekov, Zel. zast do BoZetic, resp. Nadéjkova je ve 14:33
a 15:27, prijezdy vlaku z Tabora pak ve 14:38 a 15:36;

e prijezd autobusu ve sméru z Nadéjkova do zastavky Sepekov zel. zast. je v 7:08 a 16:26,
vlaky do Tébora vSak odjizdi jiz v 6:58 a 16:22;

e pfijezd autobusu ve sméru z Nadéjkova do zastavky Sepekov Zel. zast. je ve 13:37, vlaky
do Pisku vsak odjizdi jiz ve 13:36.

Uvedené nedostatky v koordinaci autobusovych a vlakovych spoju, které snizuji potencial a
atraktivitu verejné dopravy, doporu€uje zpracovatel feSit jiz ve stavajicim stavu a bez ohledu na
uvazovanou zmeénu provozniho konceptu na trati Tabor — Milevsko — Pisek. Po zavedeni
vyhledového modelu GVD na trati Tabor — Milevsko — Pisek pak bude do definitivni podoby upraven i
jizdni Fad autobusu na této lince.

5. STAVEBNI CAST

5.1 Stavaijici stav

Prostor pred vypravni budovou Zst. Milevsko je pfevazné asfaltovy povrch, ktery je ve velké mife
poskozen.

Celni rampa, na konci manipulaéni koleje &. 6, je dle mistniho Setfeni s viditelné porusenym
obvodovym zdivem.

Zelezniéni stanice Milevsko se nachdzi v pfiznivych terénnich podminkach (rovinaty terén
v podélném sméru, v pficném sméru je terén v mirném levostranném sklonu ve sméru stani¢eni). V
prostoru stanice na ,tdborském*“ zhlavi je v ev. km 26,018 stavajici Zelezni¢ni most, na ,piseckém®
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zhlavi se v evidenénim km 27,030 nachazi silniéni nadjezd a v km 26,895 stavajici zelezni¢ni
propustek.

5.2 Navrhovany stav
5.2.1.1 Plochy pred vypravni budovou

Parkovisté a plocha autobusové zastavky jsou umistény do prostoru mezi byvalé skladisté (dnes
budova FAST kovosrot) a areal Paliva Pisek.

Nové zfizeny chodnik vizualné oddéli plochy pfimo pfed vypravni budovou Zst. Milevsko a
budovou malifstvi Lhota-MI€kovsky. S novym chodnikem bude rekonstruovana a prodlouzena
stavajici zarubni zed podél svahu vpravo od pozemni komunikace v ulici Nadrazni.

Pfed vypravni budovou bude zfizena nova plocha véetné tfi parkovacich mist typu K+R a dvou
parkovacich mist pro invalidy.

Odvodnéni parkovisté a plochy zastavky bude provedeno systémem uli€nich vpusti. Pfipojky
uliénich vpusti budou svedeny do jednotného fadu, ktery bude zaustén do stavajici kanalizace. Na
zaCatku kanaliza¢niho fadu bude osazena kanaliza¢ni Sachta, umoznujici napojeni prodlouzeni
kanalizace v pfipadé rozSifeni parkovacich stani.

5.2.1.1.1 Trubni sité

Kanaliza¢ni sité

V z4jmovém Uzemi je uloZzena deStova kameninova kanalizace, do které bude napojeno
navrzené odvodnéni parkovisté a autobusové zastavky.

Vodovodni rady a plynovody

Stavajici sité, které budou v kolizi se stavebnimi pracemi, budou pfelozeny nebo budou vhodné
ochranény pred poskozenim.

5.2.1.1.2 Slaboproudé sité

Prelozky sdélovacich kabeld budou provedeny dle pozadavku spravce pfislusného vedeni.

Optické kabely budou prelozeny mezi stavajicimi spojkami nejblize umisténymi na obé strany od
mista dotéeni kabelu.

V pfipadé souhlasu spravce budou zfizeny nové spojky v blizkosti mista dotéeni kabelu a kabely
budou prelozeny pouze v prostoru dotéeni kabelové trasy.

Metalické kabely budou prelozeny v misté dotéeni kabell. V pfipadé umisténi stavajici spojky na
mistnich kabelech v blizkosti stavby do cca 20m bude prelozka mistnich kabell protazena az ke
stavajici spojce.

5.2.1.1.3 Sdélovaci sité

Stavajici sité, které budou v kolizi se stavebnimi pracemi, budou pfelozeny nebo budou vhodné
ochranény pred poskozenim.

V dalSim stupni projektové dokumentace budou zaméreny veskeré sité v misté stavby.

5.2.1.2 Kolejové reseni (zelezni¢ni svrsek a spodek)

Obsahem SO Zelezni¢ni svrSek je Uprava kolejisté ve stanici pro vybudovani dvou novych
nastupist délky 90,00 m s néstupni hranou 550 mm nad TK. Vzhledem k navrzenym kolejovym
Upravam budou rekonstruovany obé zhlavi stanice. V rekonstruované c¢asti kolejisté se v novém
usporadani navrhuje osova vzdalenost 4,75 m. Mezi koleji ¢.1 a ¢€.2 bude v misté zfizeni
poloostrovniho jednostranného nastupiSté zvétSena osové vzdalenost na hodnotu 8,30m, osovéa
vzdalenost mezi kolejemi &.1 a &.3 je pak rozsifena dle normy CSN 73 6320 .

Navrzené feSeni se Fidi se hlavnimi poZzadavky:

e zajisténi rychlosti v hlavni koleji pro V=70 km/h
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ostatni dopravni koleje V=50 km/h

uzitné délky koleji co nejdelSi mozné

dvé nastupni hrany 550 mm nad TK

zachovat napojeni manipulaéni koleje pfes areal FAST kovoSrot
zruSeni vle€ky ,ZZN Strakonice, a. s. — vlecka Milevsko*, €. 2004

Z hlediska sklonovych poméra respektuje navrh stavajici stav ve stanici a vychazi z nutnosti
minimalizovat rozsah nutnych Uprav. Koleji§té ve stanici je v novém stavu v koleji €.1 vedeno
v proménném stoupani (ve sméru stani¢eni) s hodnotami 1,20%. — 10,56%o

Stanieni v novém stavu bylo v 1. koleji vztazeno k zaméfené poloze hektometrovniku v km
26,300. Staniceni v ostatnich kolejich je odvozeno ze stani€eni zacatkd vyhybek odbocujicich z 1.
koleje.

Pouziti materialu Zelezni¢niho svréku je navrzeno v souladu s pfedpisem SZDC S3. UvaZuje se
pouziti nového materidlu — betonové prazce B03 s pruznym bezpodkladnicovym upevnénim,
kolejnice 49E1, uZity material pfednostné do koleji niz§iho vyznamu.

Vyhybky jsou navrzeny tvaru 49E1 nové 2. generace na betonovych prazcich podle Smérnice
SZDC &. 77 z roku 2010. Zlabové prazce jsou uvazovany u vyhybek v dopravnich kolejich.

Rekonstrukce Zel. svrSku je uvazovana vcéetné rekonstrukce Stérkového loze, se zfizenim a
doplnénim nového Stérku tl. 0,35 m (resp. 0,30 m pod dfevénymi prazci, v mistech rekonstrukce
Zelezni€niho spodku bude pod dfevénymi prazci loze 0,35 m zdavodu ochrany plané télesa
Zelezni€niho spodku pred ucinky mrazu) z kameniva hrubého drceného frakce 32-63mm (zelezniéni
8térk). Tloustka kolejoveého loZze bude min. 0,35 m (resp. 0,30 m pod dfevénymi prazci) pod loZznou
plochou prazcu.

Obsahem SO Zelezni¢ni spodek je sanace Zelezni¢niho spodku pod rekonstruovanymi kolejemi a
pod kolejemi zfizovanymi v nové poloze a nové poklddanymi vyhybkovymi konstrukcemi
v jednotlivych kolejich. Soucésti je také zfizeni odvodnéni drazniho télesa v rozsahu rekonstrukce
Zelezni¢niho svr8ku. Zemni prace vramci SO spocivaji v odkopavce, pfemisténi a ulozeni
prebytecné zeminy ze stavenisté a uvolnéni prostoru pro pozadovany tvar zemniho télesa a
odvodnovaci zafizeni. Zemni prace pfi odkopavkach je nutno provadét v souladu se souvisejicimi
technickymi normdliemi a pfedpisy. Pfesnost provadéni zemnich praci je stanovena TKP.

Ve stanici se navrhuje zapusténé Stérkové loze. Zakladni Sifka sklonéné plané télesa
zelezni¢niho spodku v dopravnach, kde je zfizeno zapusténé Stérkové loZze, je shodna jako pro
vodorovnou plan télesa zelezni¢niho spodku a zdkladni Sitka €ini 6,0m. Zakladni pficny sklon zemni
plané je 5% a je orientovan k odvodfiovacimu zafizeni. Vychozim podkladem pro navrh skladby
konstrukénich vrstev prazcového podlozi a jejich dimenzovani bude provedeny geotechnicky
prizkum Zelezni¢niho spodku.

Rozsah a zpusob odvodnéni koleje vychazi z konfigurace prostoru stanice ve vztahu k pfilehlému
terénu. V Zst. Milevsko je navrZzeno celkem 6 trativodnich vétvi. Vzhledem k podélnému profilu
stanice a nezjisténému odvodnéni bylo pfistoupeno ke zfizeni trativodl v minimalnim sklonu 3,00%. —
5,00%o., tak aby bylo mozné realizovat vyusténi trativodu.

5.2.1.3 Nastupisté

Ve stanici jsou navrzena dvé nova nastupisté — u koleje €. 1 (jednostranné poloostrovni) a u
koleje €. 2 (vné&jsi) obé délky 90 m a Sitky 3,60 m (€. 2), resp. 3,00 m (€. 1). Zacatek nastupisté €.1 je
od km 26,581 az do km 26,670, nastupisté ¢€.2 je od km 26,700, konec v km 26,792. Nastupisté ¢.1 je
navrzeno v oblouku R=500 m, nastupisté ¢.2 se v celé délce nachazi v oblouku o poloméru R=400 m.
Vyska nastupni hrany je uvaZzovana 550 mm nad temenem Kkolejnicoveho pésu, coZz odpovida
souCasnym standarddm na zajisténi pohodiného néstupu do vlaku. Zpracovatel doporucuje a
predpoklada nastupistni konstrukci typu ,L“ s pfedsazenou nastupni hranou se zadlazbovymi panely
ev. zadlazbou min. délky hrany 0,20m. Obé nastupisté budou opatfena zabradlim po celé délce
nendstupni hrany dle vzorovych listd SZDC S4 Z8.7. Za vnéjsi hranou nastupisté ¢.1 je dotazena
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plocha autobusové zastavky, nastupisté bude opatfeno zabradlim, aby byla zajiSténa bezpecnost
cestujicich.

Odvodnéni nastupisté €.1 je zajisténo pficnym sklonem a po zpevnénych plochach pred vypravni
budovou do uli¢nich vpusti. Odvodnéni nastupisté ¢€.2 je zajisténo pficnym sklonem do kolejisté, které
je odvodnéno pomoci trativodnich vétvi. Ty jsou vyustény do stavajiciho vodniho toku.

K pfichodu na nastupisté €.2 slouzi droviiovy centralni pfechod od vypravni budovy, pfistup na
nastupisté ¢.1 bude z Cela nastupisté a pomoci dvoj-rampy z boku nastupisté pro prestup na
autobusovou zastavku. Oba pfistupy k nastupistim jsou napojeny na nové budovany chodnik z ulice
Nadrazni.

V8echny nové navrhované pristupové komunikace stejné tak jako povrch samotného nastupisté
budou svym provedenim umoznovat pohyb osob se snizenou schopnosti pohybu a orientace.

Na kazdém néastupisti je navrzena dvojice pfistfeSkua pro cestujici, provedeni téchto pfistfeSku
bude stejné jako pristfesky pro méstskou autobusovou dopravu, aby byl sjednocen vzhled celého
prestupniho terminalu.

}

4N \.\ . P /
Obrazek 01 - Priklad pristfesku pro cestujici betonové a ocelové konstrukce
(zdroj: silnice-zeleznice.cz)

Soucésti SO nastupist bude i mobiliaf. Jedna se o odpadkovy ko$, lavicky, nadobu na posypovy
materidl.

Informaéni a orientaéni systém

Soucasti vybaveni terminalu je také orientani systém (oznadeni smérd, tabule s nazvem
Zelezni€ni stanice, zastavek pro autobusy apod.), elektronicky informaéni systém zobrazujici
informace o aktualnich odjezdech/pfijezdech vlaki doplnény o informaéni panel o odjezdech
autobusovych spoju dopravy a rozhlas.

5.2.1.4 Osvétleni

Navrhovana nastupisté, autobusova stani a pristupové komunikace budou dopinény sloupy
vefejného osvétleni dle pozadavkd na minimalni intenzitu osvétleni. Z divodu nizSich provoznich
nakladu je doporuceno pouziti energeticky méné naro¢nych svételnych zdroji (LED svitidla).

5.2.1.5 DalSi vybaveni zastavky

PristfeSky na nastupistich budou vybaveny vyvéskami pro jizdni fady a dalSi informaéni materialy
a méstskym mobilidfem.

Déle je zde navrZzen lehky pfistfeSek z ocelové konstrukce se stojany pro moznou uschovu a
zabezpeceni jizdnich kol v pocétu 12 ks. PristfeSek bude umistén vedle vypravni budovy dle
situacniho vykresu.
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Obrazek 03 - Priklad pristiresku se stojany pro jizdni kola, lehké provedeni (zdroj: manutan.cz)

5.2.1.6 Vypravni budova
Na zékladé zadani byla vypracovana nova dispozice budovy.

Dispozi¢ni feSeni

Stavajici objekt vefejnych WC bude z divodu kolize s navrhovanym terminalem zdemolovan
a vefejné WC bude pfesunuto do vypravni budovy na misto stavajici osobni pokladny a jejiho
zazemi. Nové verejné WC pak bude pristupné pres ¢ekarnu. Soucasné bude vybudovano také jedno
bezbariérové WC a uklidova mistnost. Vstup na WC bude zajiStovan pres turnikety.

Osobni pokladna (prodej jizdenek) bude pfesunuta do prostor stavajiciho vstupu do Cekarny.
Stavajici ¢ekarna tak bude rozdélena novou sténou s prodejnim okénkem. Vstup do ¢ekarny bude
zajistén pfimo z nastupisté obnovenymi dvermi.

Denni mistnost pro fidiCe autobusu bude vytvofena v pfizemi ze stavajici mistnosti pro sdélovaci
zafizeni, ktera bude pfesunuta do nového technologického objektu na druhé strané kolejisté. Ridigi
budou vyuzivat stavajici WC u schodisteé.

V provoznich prostorach dojde ke zruSeni stavajiciho stavédla, kde bude zfizena nova dopravni
kancelar. Ostatni prostory zUstéavaji bez Uprav.

Navrh nového dispozi¢niho FfeSeni vypravni budovy je soucasti Pfilohy ¢. 111 Stavebni dpravy
ve vypravni budové.

Dopady do rozvodu TZB budovy

V novych mistnostech budou provedeny nové rozvody ZTI, vytapéni, elektro a slaboproudu.
Napojeni na stavajici rozvody bude pro v pfisluSnych rozvadécich. Trubni sité budou napojeny
v suterénu budovy.
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Ru$ené mistnosti plocha m?
Cekarna 15,66
stavédlo 18,63
mistnost pro sdélovaci zafizeni 9,48
chodba 2,88
zazemi osobni pokladny 22,89
osobni pokladna 25,22
Nové mistnosti plocha m?
prodej jizdenek 15,66
dopravni kancelar 18,63
denni mistnost fidic¢i BUS 12,60
veirejné WC muzi 22,16
vefejné WC Zeny 13,80
vefejné WC bezbariérové 4,23
vefejné WC uklid 6,50

5.2.1.7 Ostatni pridruzené prace a vyvolané investice

Vzhledem k planovanym stavebnim uUpravam bude nutné zfidit novy vjezd do arealu Paliva Pisek
nahradou za stavajici zruSeny. To opatfeni znamena zfizeni nové brany (kfidlové nebo samonosné
posuvne). Soucasné je nutné presunout silniéni vahu, vcetné technologického objektu,
z pfednadrazniho prostoru do arealu Paliv Pisek.

Pro vizualni oddéleni nové zfizovaného terminalu od skladové plochy paliv bude zfizen novy
neprihledny plot (zdény z kamend, betonovy) podél pozemku.

6. NAKLADY A EKONOMICKE HODNOCENI
6.1 Naklady stavby

Pro navrhovanou Zelezni¢ni zastdvku byl zpracovan orientacni propocet investi¢nich nakladi
v konstantni cenové urovni roku 2016 dle formulafe MOPIN. Investi¢ni naklady jsou rozdéleny dle
predpokladanych investor. Podrobny propocet je uloZzen u zpracovatele studie.

Soucasti investované z prostfedkl mésta Milevsko

e PristfeSky pro cestujici
Zpevnéné plochy ve. pfistupovych komunikaci
Povrchové upravy stavbou dotéenych travnatych ploch
PristfeSek a stojany pro jizdni kola
Upravy inzenyrskych siti mimo nastupisté
Osvétleni pfistupovych komunikaci
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Soucésti investované z prostfedkud spravce infrastruktury
e Zfizeni nastupisté v¢€. souvisejicich zemnich praci (mimo povrchovych Uprav vné
nastupistni plochy)
Elektronicky informacni systém v¢&. zapojeni
Osvétleni nastupisté
Rekonstrukce Zelezni¢niho svrSku a spodku Zst. Milevsko

Oznacovace jizdenek

Pfipojky a rozvody nn pro potfeby provozovatele (osvétleni, oznacovace jizdenek)

Orientacni propocet investi¢ni naroénosti stavby — mésto Milevsko

Polo3 Investiéni naklady v tis. K& (CU 2016) — MOPIN
olozka = -
Mésto Milevsko
Pozemni komunikace 18,333
Sdélovaci informacéni zafizeni 0,550
Prelozky stavajicich siti 1,238
Opérna zed + schodisté 2,277
Zfizeni nastupisté autobusové zastavky 0,528
Pozemni stavebni objekty 1,645
Rekultivace ploch a ozelenéni 0,352
Betonovy plot 2,480
Vedlejsi ndklady stavby + REZERVA 6,851
celkem 34,253

Orientaéni propoget investiéni naroénosti stavby — SZDC s.o.

Polozka Investiéni néklady v tis. K& (CU 2016) — MOPIN
Provozovatel drahy

Zelezni¢ni zabezpecovaci zarizeni 53,515
Zelezniéni sdélovaci zafizeni 14,080
Zelezni¢ni svrSek 78,562
Zelezni¢ni spodek 18,612
Nastupisté a prejezdové konstrukce 4,659
Mosty, propustky a zdi 1,743
Pozemni komunikace 0,224
Protihlukové objekty 0,220
Pozemni stavebni objekty 24,358
Energetickd zafizeni 19,195
Vedlejsi ndklady stavby + REZERVA 53,792
celkem 268,959

6.2 Ekonomické hodnoceni stavby

Ekonomické hodnoceni stavby neni soucasti tohoto stupné dokumentace. Zpracovatelem jsou
nize uvedena doporuceni, kde hledat pfinosy této stavby do ekonomického hodnoceni, které bude

soucasti dalSiho stupné dokumentace.

Pozitivni dopady stavby:
e zvySeni dopravni obsluznosti tzemi,

e ocCekavané zlepSeni rozlozeni cestujich v autobusové a vlakové dopravé
e zkraceni realnych cestovnich dob do centra mésta

Studie prestupniho terminalu Milevsko
Ing. Oldfich Hfib a kol.
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7. VZTAH ZAMERU K UZEMi

7.1 Minimalisticka varianta — var. 1
7.1.1 Prehled dotcenych parcel a jejich vliastnika

Pfehled dotenych parcel a vlastniki

parc. C.

vlastnik

Pravo hospodarenim s
majetku statu

Vyuziti
pozemku

Druh
pozemku

Zplsob
ochrany
nemovitosti

k.0. Milevsko [694 673]

1611/2

Mésto Milevsko,
nam. E. BeneSe 420,
39901 Milevsko

silnice

Ostatni
plocha

491/3

Holy Jan, Luzicka
2022/7, 41501
Teplice

Holy  Michael, U
Radnice 168, 41704
Hrob

Mésto Milevsko,
nam. E. BeneSe 420,
39901 Milevsko

Némcova Jana Mgr.,
Luzicka 2022/7,
41501 Teplice

Pollakova
Kyjevska
Pouchov,
Hradec Kralové

Irena,
44477,
50341

Sefranek  Jaroslay,
Trebizského  378/2,
Prazské  Predmésti,
39701 Pisek

zelen

Ostatni
plocha

480/8

FAST  KOVOSROT
s.r.o., Tachovské
namésti 90/2, Zizkov,
13000 Praha 3

Manipulacni
plocha

Ostatni
plocha

480/6

Paliva Pisek a. s,
Zizkova tfida 335/12,
Budéjovicke
Predmeésti,
Pisek

39701

Manipulaéni
plocha

Ostatni
plocha

1657/8

Ceska republika,

zeleznicni
cesty, statni
Dlazdéna

Sprava
dopravni
organizace,

draha

Ostatni
plocha
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1003/7, Nové Mésto,
11000 Praha 1
Ceska republika, Spréva Zelezni¢ni
dopravni cesty, statni ,
2066/5 organizace,  Dlazdéna draha Slf)t(?l:[lgl -
1003/7, Nové Meésto,
11000 Praha 1
Ceské drahy, as,
nabrezi Ludvika L ,
1657/7 | Svobody  1222/12, Nep}gd”a OIStart]n' -
Nové Mésto, 11000 puca plocha
Praha 1
Lhota Petr, Na
Cukavé 1470, 39901
Milevsko Neplodna Ostatni
1657/9 puda plocha )
Mlckovsky Miroslav,
¢ p. 336, 39851
Sepekov
Mickovsky Miroslav, L ,
1657/6 |& p. 336, 39851 Neppégi”a Sf(‘)t;t]g' i
Sepekov
Trojacek  FrantiSek,
Pisecké  predmésti
1346, 39901
1657/4 | Milevsko Neplodna Ostatni i
puda plocha
Trojackova Marie, J.
A. Komenského 1132,
39901 Milevsko
Budovy
Ceska republika, Spréva Zelezni¢ni
dopravni cesty, statni zastavéna
st. 385 organizace,  Dlazdéna plocha a -
1003/7, Nové Meésto, nadvori
11000 Praha 1
Lhota Petr, Na
Cukavé 1470, 39901
Milevsko zastavéna
st. 3320/2 plocha a -
Mlckovsky Miroslav, nadvori
¢ p. 336, 39851
Sepekov
Mickovsky Miroslav, zastavéna
st. 3320/1 | ¢. p. 336, 39851 plocha a -
Sepekov nadvori
Ceska republika, Sprava zeleznicni
dopravni cesty, statni zastavéna
st. 2930 organizace,  Dlazdéna plocha a -
1003/7, Nové Mésto, nadvori
11000 Praha 1
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Trojacek  FrantiSek,
Pisecké  pfedmésti
1346, 39901 -
Milevsko zastavena

st. 2609 plocha a )
Trojackova Marie, J. nadvori
A. Komenského 1132,
39901 Milevsko
FAST ~ KOVOSROT —

t 949 s.r.o., Tachovské Zalstazena

St namésti 90/2, Zizkov, I?];JSVSF? -

13000 Praha 3

7.1.2 Zivotni prostredi

Navrzené feSeni prestupniho terminalu a autobusovych zastavek vcetné ostatnich souvisejicich
dopravnich ploch je realizovano v rozsahu stavajicich zpevnénych ploch pfed vypravni budovou
popfipadé neudrzovanych Uzkych past vegetace s drobnymi naletovymi dfevinami a kfovinami.
Z divodu umisténi nového vjezdu do aredlu Paliva Pisek dojde ke skaceni stavajicich stroma, které
brani ve vyhledu v rozsahu rozhledovych trojuhelnikd.

NavrZzené kolejové feSeni zst. Milevsko vEetné novych nastupist nepfedstavuje zasah do
stavajiciho krajinného usporadani lokality, ani nevyvolava potfebu kaceni vzrostlych drevin.

V okoli nové zfizovaného prestupniho termindlu Ize pfedpokladat mirny narist hlukové zatéze
v disledku zvySené intenzity pohybu osobnich vozidel a autobusové dopravy. V dané lokalité se vSak
nachazi pfevazné pramyslova infrastruktura (plochy kovosSrotu FAST a Paliva Pisek s pohybem
téZzkych nakladnich automobild), nepfedpoklada se tedy vyrazné zvySeny negativni dopad na
obyvatele. V zajmovém Uzemi jsou pouze byty v druhém a tfetim patfe vypravni budovy. Provéfeni
miry narGstu hlukové zatéze zpracovatel doporuCuje provéfit v nékterém 2z dalSich stupnl
dokumentace.

8. ZAVER
Zpracovana studie predstavila v souladu se zadanim FeSeni umisténi autobusového terminalu
ve variantach ,maximaini“ — var. 1 a ,maximalni“ - var. 2.1, ve kterych bylo uvaZovano

s pfemisténim autobusového néadrazi z centra mésta Milevsko k Zelezni¢ni stanici a zfizenim
parkovisté. Dale byly zpracovany varianty ,minimalni“ — var. 1, var. 2 a var. 3, ve kterych je
uvazovano pouze se zfizenim zastdvky pro meéstskou autobusovou dopravu s pfestupem hrana-
hrana a zfizenim parkovisté pro osobni vozidla.

Na zékladé konanych porad a nasledného jednani s majiteli dot€éenych pozemku bylo pfistoupeno
k vybéru ,,minimalni* varianty — var. 1 k dal$imu rozpracovani.

Studie v ¢astech Chyba! Nenalezen zdroj odkazu. Chyba! Nenalezen zdroj odkazu. a Chyba!
Nenalezen zdroj odkazi. Chyba! Nenalezen zdroj odkazu. zdivodriuje vybér lokality a popisuje
8irSi dopravni a komunikacni vztahy v€etné pfedpokladanych obratl cestujicich v zajmové zelezni¢ni
stanici Milevsko s navaznosti cestujicich na méstskou a pfiméstskou autobusovou dopravu.

V c¢asti Chyba! Nenalezen zdroj odkazu. Chyba! Nenalezen zdroj odkazu. je popsana
provozni a dopravni technologie na feSené trati. Souc¢asti dokumentace je navrh grafikonu viakové
dopravy pro vyhledovy provozni koncept na celé trati Tabor — Pisek — Razice, ktery zohledriuje
zacClenéni nového prestupniho terminalu do systému vefejné dopravy, navrh jizdnich radu linek MHD
a vybranych pfiméstskych autobusovych linek.

V c&astech Chyba! Nenalezen zdroj odkazi. Chyba! Nenalezen zdroj odkaziu. a Chyba!
Nenalezen zdroj odkazid. Chyba! Nenalezen zdroj odkazi. je popsan navrh mozného technického
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feSeni s orientacnim propoctem nakladd. V dokumentaci je také navrzeno mozné rozdéleni nakladu
stavby mezi mésto Milevsko a provozovatele drahy.

V casti Chyba! Nenalezen zdroj odkazi. Chyba! Nenalezen zdroj odkazu. je popsan vztah
stavebniho zdméru k Uzemi v€. vlivu na zivotni prostfedi a soupisu pozemku dotéenych stavbou pro
jednotlivé varianty.

V Praze 02/2017 Za zpracovatele studie
Metroprojekt Praha a.s.
Ing. OldFich Hfib
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9. SEZNAM PRILOH

9.1 Dokladova cast

Zaznamy z porad
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ZAZNAM Z JEDNANI

Akce: uTs ,,PFrestupni terminal Milevsko*

Ugel jednani: Vstupni jednani

Datum a ¢as jednani: 9.5.2016, 13:00 — 15:00

Misto jednani: zasedaci mistnost M&U Milevsko,
Sazinova 843, 399 01 Milevsko

Pfitomni: dle prezencni listiny

Predmét jednani

Jednani bylo svolano za ucelem seznameni zastupcl mésta Milevska, JihoCeského
kraje, provozovatele drazni infrastruktury a koordinatora vefejné dopravy se zadanim
uzemné technické studie, se zakladnimi variantami feSeni a za u¢elem doplnéni vstupnich
pozadavku pro dalSi zpracovani dokumentace, pfipadné stanoveni omezujicich podminek.

Jednani zahgjil tvodnim slovem mistostarosta mésta Milevska.

Nasledné zastupce zhotovitele pfedstavil zpracovatelsky tym a zakladni parametry
zadani dokumentace.

V dalsi ¢asti jednani byla prezentovana dopravné-technologicka ¢ast, ktera je jednim
z hlavnich vychozich podkladl pro navrh technického feseni terminalu.

Dopravni technologie

V ramci dopravné-technologické asti porady byl ve stru€nosti shrnut stavajici model
dopravni obsluhy (MHD, linkova autobusova a Zelezni¢ni doprava) a predstaveny navrhy
na jeho zménu vyvolanou stavbou nového prestupniho termindlu u Zelezni¢ni stanice.
V pfipadé tzv. ,maximalni“ varianty terminalu je uvazovano s opusténim stavajiciho
autobusového nadrazi. Pro obsluhu centra mésta je pak uvazovano se zfizenim cca 2
zastavkovych mist pro kazdy smér na nameésti E. BeneSe.

Zpracovatel i zastupce SZDC soudasn& upozornili na skuteénost, Ze dopravné-
technologicka cast, v€etné navrhu zmén v systému dopravni obsluhy (posileni role
zelezni¢ni dopravy, uUprava linkového vedeni autobusll, vzajemna koordinace zelezniéni
a autobusové dopravy, zajisténi prestupl mezi vlakovymi a autobusovymi spoji) bude velmi
dulezitym podkladem jak pro dal§i projektovou pfipravu, tak predevSim pro zddvodnéni
zadosti o spolufinancovani projektu z uréenych fond EU.

Prezentace dopravné-technologické ¢asti studie je sou€asti pfilohy tohoto zaznamu.
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Navrh technického feSeni jednotlivych variant terminalu

V dalsim bloku jednani pfedstavil zastupce zhotovitele rozpracované navrhy
mozného technického feSeni autobusového terminalu ve dvou pozadovanych variantach —
minimalni a maximalni. Varianty maximalni zohledfiuji poZzadavek na pfesun stavajiciho
autobusového nadrazi k zelezni¢ni stanici a tedy i potfebné mnozstvi autobusovych stani
jako nahradu za stavajici autobusové nadrazi v centru mésta. Varianty minimalni pak pocitaji
se zfizenim dvou autobusovych stani ur€enych pro obsluhu Zelezni¢ni stanice linkou MHD
a vybranymi linkami regionalnich autobust. Prestupni terminal v ,minimalni varianté tak
vytvori doplnék k autobusovému nadrazi, které bude v tomto pfipadé zachovano ve stavajici
poloze v centru mésta.

Ve v8ech variantach jsou navrhovana parkovaci mista pro osobni automobily P+R,
K+R a prostor pro odstaveni jizdnich kol B+R.

Byly pfedstaveny nasledujici varianty:

e Maximalni
o Varianta 1

Navrh feSeni uvazuje s oddélenim parkovacich stani a autobusového nadrazi tak,
aby bylo zamezeno kfizeni pohybu osobnich vozidel a autobusl, a tim byla zajiSténa
bezpeclnost cestujicich.

Parkovaci stani jsou navrzena vlevo (dle pohledu vykresu) pfed vypravni budovou.
Jednotlivé parkovaci plochy jsou ve skupinach po 5 parkovacich stanich oddéleny zelenymi
ostrivky. Prfed vypravni budovou jsou umistény 3 parkovaci stani ,KISS and RIDE".
K vypravni budové je pfimknuta plocha pro jizdni kola ,BIKE and RIDE".

Jednotliva autobusova stani jsou navrzena jako Sikma pod Uhlem 60° kose
pFijezdové komunikace s ohledem na minimalizaci zaboru plochy pro oto€eni autobusu
(referenéni autobus dl. 12 m) a zastaveni u jednotlivych stanovist. Je navrzeno 10
autobusovych stani pro regionélni a dalkovou autobusovou dopravu + 2 stani pro regionalni
autobusovou dopravu, resp. linky MHD.

Umisténi zastavky pro méstskou autobusovou dopravu vychazi z pozadavku na
pFestup ,hrana-hrana“ mezi vlakovou a autobusovou dopravou.

Pristup péSich k jednotlivym stanim autobusu je navrzen vzdy z €ela jednotlivych

ostravkau.

+ Oddéleni pohybu osobni a autobusoveé dopravy.

+ Kréatka vzdalenost mezi vypravni budovou a parkovacimi stanimi.

+ Dostate¢ny volny prostor pfed vypravni budovou pro pohyb chodcl a vozidel
bez omezeni.

— Nutnost vykupu soukromych pozemkU pro zfizeni parkovacich mist pred
vypravni budovou.

— Prostorova naro¢nost pro zfizeni autobusového nadrazi v poc¢tu 10+2 stani a
nutny vykup soukromého pozemku (vykup soukromého pozemku pro presun
autobusového nadrazi se tyka vSech variant).
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— Nevyuzita plocha mezi nastupistém pro autobusové linky méstské dopravy a
1. nastupistém meziméstské autobusové dopravy.

o Varianta 1.1

Varianta vychazi typové z predchoziho navrhu, kdy zustava umisténi a dispozice
navrzeného autobusového nadrazi beze zmény. Upraveno je umisténi jednotlivych
parkovacich stani tak, aby byla snizena nutna plocha vykupu soukromych pozemkda.
Parkovaci stani jsou rozdélena do dvou &asti. Prvni €ast, kterou tvofi 10 parkovacich mist je
navrzeno v prostoru autobusového nadrazi rovnobézné s 1. fadou autobusovych stani. Toto
fedeni vyuziva volného prostoru, ktery vznikl mezi zastdvkami méstské autobusové dopravy
a 1. fadou autobusovych stani, aniz by dochazelo k velkému kfizeni pohybu osobnich
vozidel a autobus(. Druha €ast parkovacich mist je umisténa vlevo od vypravni budovy. 8
parkovacich mist typu P+R je navrzeno v misté stavajici budovy byvalé restaurace.

+ Casteéné snizeni narok(i na vykup soukromych pozemka.

+ Lepsi vyuziti volnych ploch v misté nové navrhovaného autobusového nadrazi
oproti Varianté 1.

— Umisténi ¢asti parkovacich mist do prostoru autobusového nadrazi.

— Stavajici budovy garazi pfed vypravni budovou, kde je zuZen volny prostor na
6 m.

o Varianta 2

V této varianté byla upravena koncepce umisténi jednotlivych stani autobusového
nadrazi, kdy jsou jednotliva nastupisté zfizena rovnobézné s pfistupovou komunikaci. Je
navrzeno 8 autobusovych stani + 2 stani pro méstskou dopravu.

Parkovaci stani jsou umisténa stejné jako ve Varianté 1. VSechna stani jsou vlevo
pfed vypravni budovou.

+ Snizeni zaborl pozemkl nutnych pro autobusové nadrazi oproti Varianté 1.

+ Oddéleni pohybu vozidel osobni a autobusové dopravy.

— Navrh pouze 8 autobusovych stani.

— Nevyuzita volna plocha mezi pfijezdovou komunikaci a prvnim nastupistém
autobusu.

o Varianta 2.1 — zpracovatel doporucéuje pro dalSi zpracovani

Varianta modifikuje umisténi parkovacich stani pfi zachovani navrhu rozmisténi
odjezdovych stani autobust z Varianty 2.

Parkovaci stani jsou rozdélena do dvou &asti. Prvni &ast, kterou tvofi 12 parkovacich
mist, je navrzena v prostoru autobusového nadrazi kolmo k autobusovym stanim. Parkovisté
je umisténo do volného prostoru mezi pfijezdovou komunikaci a prvnim autobusovym

vy

stanovistém. Timto feSenim je zamezeno kfizeni pohybu osobnich vozidel a autobusu.
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Druha &ast parkovacich stani je umisténa vlevo od vypravni budovy. 8 parkovacich mist je
navrzeno v misté stavajici budovy byvalé restaurace.

Oddéleni pohybu vozidel osobni a autobusové dopravy.
Snizeni plochy vykupl pozemku pro zfizeni parkovacich stani.

v s

+ + +

SniZeni poc¢tu autobusovych stanovist z 10 stani na 8.
— Prvni autobusové stanovisté je bez pfedjizdného pruhu.

¢ Minimalni
o Varianta 1

V navrhu je uvazovano se zfizenim autobusové zastavky v kombinaci s nastupistém,
kdy bude zajistén pro cestujici pfestup ,hrana-hrana“.

Parkovaci mista jsou umisténa centralné v prostoru nové zfizovaného terminalu.
Z vnéjSich bo€nich stran parkovacich mist jsou navrzeny zvySené ostravky pro usmeérnéni
provozu. Parkovaci mista typu K+R jsou umistény vlevo od vypravni budovy.

Vzhledem ke smiSenému provozu osobnich vozidel a autobusu byl pro méstskou
autobusovou dopravu vyclenén zvlastni jizdni pruh tak, aby autobusy byly pfi odjezdu
upfednostnény.

Na pozemek spole€nosti Paliva Pisek a. s. bude zruSen vjezd z jihovychodni strany a
vybudovan novy ze strany severozapadni tak, aby bylo zamezeno nevhodnému napojeni do
plochy autobusového terminalu a parkovisteé.

Na zakladé pfedstavené varianty na vstupnim jednani byla pfepracovana koncepce
reSeni, aby nedochazelo k zaboriim pozemku spole¢nosti Paliva Pisek a. s.

+ VeSkeré stavebni Upravy jsou na pozemcich Mésta Milevsko a pozemcich
SZDC s.o.

— Predpokladané intenzivni kfizeni osobnich vozidel a autobusové dopravy
v Case ranni a odpoledni dopravni Spicky.

— Pohyb cestujicich sméfujici k zaparkovanym vozidlim.

o Varianta 2

Varianta vychazi z Varianty 1 s pfesunem parkovacich ploch pfed vypravni budovu.

Parkovaci stani jsou navrzeny vlevo (dle pohledu vykresu) pfed vypravni budovou.
Jednotlivé parkovaci plochy jsou ve skupinach po 5 parkovacich mistech oddéleny zelenymi
ostrivky. Pfed vypravni budovou jsou umistény 3 parkovaci stani ,KISS and RIDE".
K vypravni budové je pfimknuta plocha pro jizdni kola ,BIKE and RIDE®. Vyhodou umisténi
parkovacich mist je kratkd dochazkova vzdalenost k nastupisti a zaroven dostatecné velka
plocha umoznujici vzajemny pohyb pfijizdéjicich a odjizdéjicich vozidel i pohyb cestujicich.

Na pozemek spole€nosti Paliva Pisek a. s. bude zruSen vjezd z jihovychodni strany a
bude vybudovan novy ze strany severozapadni tak, aby bylo zamezeno nevhodnému
napojeni do plochy autobusového terminalu a parkovisteé.
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+ Oddéleni pohybu osobnich vozidel od autobusové dopravy
— Vykup soukromych pozemku pro zfizeni parkovacich stani

o Varianta 3

Navrh varianty eliminuje mozné kolize dopravnich proudl pfi kfizeni osobni a
autobusové dopravy a minimalizuje nutné vykupy pozemk( a staveb. V tomto feSeni se
jedna prakticky pouze o budovu byvalé restaurace, ktera je v sou¢asné dobé nevyuzivana.

Pro méstskou autobusovou dopravu bude zfizena zastavka o dvou stanich
kombinovana s jednostrannym vnéjSim nastupistém drahy.

Parkovaci stani jsou rozdélena typové do dvou ¢&asti. Prvni Cast, kterou tvofi
12 parkovacich mist v kombinaci 9 mist P+R a 3 mista K+R je navrzena v prostoru
autobusové zastavky ve volné stfedni Casti. Toto parkovisté bude ohraniCeno zvySenymi
ostrivky, tak aby byl usmérnén provoz. Druha Cast, jedna se o 11 parkovacich mist typu
P+R, je umisténa vlevo od vypravni budovy.

Na pozemek spolecnosti Paliva Pisek a s. bude zru$en vjezd z jihovychodni strany a
bude vybudovan novy ze strany severozapadni, tak aby bylo zamezeno nevhodnému
napojeni do plochy autobusového terminalu a parkovisteé.

+ Snizeni intenzity pohybu osobnich vozidel v prostoru zastavky.

— Umisténi parkovisté v ploSe autobusové zastavky = smiSeny pohyb osobnich
vozidel a autobusové dopravy.

— Nutny vykup objektu byvalé restaurace pro zfizeni parkovacich mist oproti
Varianté 1

Diskuze

Zastupce mésta se na zpracovatele studie obratil s dotazem, zdali by bylo mozné
situovat termindl variantné také do prostoru stavajici budovy p. €. st. 949, ktera je v majetku
spole¢nosti FAST Kovosrot, s r. 0. Zpracovatel studie upozornil, Ze ani v tomto pfipadé by se
z dlivodu zajisténi dostate¢ného prostoru pro obrat autobust nebylo mozné vyhnout alespon
CasteCnému zaboru pozemku spole€nosti Paliva Pisek, a. s. Z tohoto davodu zpracovatel
studie preferuje pouze zasah do pozemku a objektt jednoho vlastnika (Paliva Pisek, a. s.).

V souvislosti s nutnym zaborem vétsi Casti pozemku p. €. 480/6 a p. €. st. 912
spole¢nosti Paliva Pisek, a. s. pro vSechny navrhy maximalni varianty doporugili zastupci
meésta provéfit moznost vyuziti celého uvedeného pozemku (napf. pro rozSifeni poctu
parkovacich mist). Majiteli by byla méstem nabidnuta nahradni plocha (jako vhodna lokalita
S napojenim na Zeleznici pfipada v uvahu vle¢kové kolejisté v arealu ZVVZ, popf. vleCkoveé
kolejisté ,Starikov”). RozSifeni poctu parkovacich mist souasné doporucil izastupce
JIKORDu.

Zastupce RSM CD, a. s. upozornil na pfedpokladané Gpravy majetkovych vztah
ve stavajicim obvodu drahy. Od 1. &ervna 2016 bude vypravni budova ZST Milevsko i objekt
na pozemku p. ¢. 2930 v majetku SZDC.
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Zastupci mésta byl vznesen pozadavek na zapracovani mistni komunikace vné
autobusového terminalu pro obsluhu VNVK a arealu FAST kovosrot, sr. 0.

Pro v8echny varianty je pozadovano zfizeni dvojice jednostrannych nastupist, tak aby
alesponi pro jeden smér byl zajistén prestup ,hrana-hrana“ mezi viaky a autobusy.

Organizator vefejné dopravy vznesl navrh na Upravu nékolika autobusovych stani
pro moznost obsluhy kloubovymi autobusy. Po nasledné rozpravé byl tento namét zamitnut.

Navrh poctu autobusovych stani musi zohlednovat také potfebu provozovatelt drazni
dopravy pro zajisténi NAD v pfipadé vyluk.

Zastupce objednatele dopravy nesouhlasil s variantnim zmen8enim prostoru mezi
jednotlivymi nastupisti pro autobusy pouze na S$ifku jednoho jizdniho pruhu, coz by
znemozrfiovalo libovolné poradi prFijezdu/odjezdu autobusl od jednotlivych stani u jednoho
nastupists.

V rdmci dal$iho zpracovani studie bude provéfena postradatelnost &asti kolejisté ZST
Milevsko dotCenych stavbou prestupniho terminalu a souvisejicimi kolejovymi uUpravami
stanice.

Zaveér:

e Zhotovitel dokumentace pfeda méstu rozpracovany graficky navrh preferovanych
variant feSeni terminalu, aby mohlo byt zapoc€ato jednani s vlastniky stavbou
dotéenych pozemka.

e Zastupce kraje zjisti aktualni stav pfipravy a trasovani prelozky silnice /105
(jihovychodni obchvat mésta Milevska), ktera vede v jedné zvariant v blizkosti
Zelezniéni stanice, a poskytne tento podklad zpracovateli.

Zapsal: Ing. Petr Provaznik, Ing. Oldfich Hrib
Zapis ukoncCen 12. 5. 2016

Doplnéni zapisu:

Byly dopracovany varianty feSeni, které jsou nedilnou soucasti tohoto zapisu (ke
stazeni pod odkazem: https:/ftp.metroprojekt.cz/?u=QPDu&p=ebCt)

Obsahové pfipominky k zapisu z jednani 9.5.2016 nebyly uplatnény.
Doplnil: 1.6.2016, Ing. Petr Provaznik

Prilohy:

e Prezencni listina
e Prezentace dopravné-technologické ¢asti (pouze elektronicky)
e Zakresy jednotlivych variant (pouze elektronicky)
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ZAZNAM Z JEDNANI

Akce: UTS ,,Prestupni terminal Milevsko*

Ucel jednani: dil¢i pracovni jednani

Datum a €as jednani: 9.6.2016,9:15-12:00

Misto jednani: zasedaci mistnost PO Tabor,
Valdenska 525/8, 390 02 Tabor

Pritomni: dle prezencni listiny

Predmét jednani

Jednani bylo svolano za ucelem predlozZeni dopracovanych variant autobusové Casti
termindlu a projednani moznosti vyuziti pozemku cizich vlastnikd v prvni ¢asti a projednani
navrhu kolejového Feseni ZST Milevsko a dispoziéniho uspofadani VB ve vztahu
k provoznim a technologickym potfebam ve druhé ¢asti jednani.

Jednani zahdjil dvodnim slovem zastupce zhotovitele a nasledovala diskuze
k jednotlivym bodum programu.

. CAST

Zastupce meésta Milevska (MD) Ucastniky informoval, ze:

mésto sleduje vyhradné maximalni variantu = pfesun autobusového nadrazi
kvlakovému a uvolnéni centra mésta; varianta minimalni je
nahradnim/kompromisnim FeSenim pro pfipad nedspéchu pfi zajistovani
pozemkU potfebnych pro variantu maximalni;
bylo jednéno s vlastniky dotéenych pozemku s vysledkem:

o Paliva Pisek, a. s. (dle vyjadfeni jednatele)

» pfipousti moznost presunout aredl na pozemek o stejné
velikosti (dnes 3619 m?, pozadavek na alespori cca 3000 m?);

* na novém pozemku je tfeba dodrzet prostorové parametry
pro oto€eni navésové soupravy, kterymi je soucasny areal
obsluhovan;

= pozaduji zachovani pfistupu k Zelezni¢ni vlecce;

* je akceptovatelny presun casti aredlu do prostoru FAST
kovosrot, s. r. 0. p. €. 480/8 a 480/2.

Mésto bude déle jednat pfimo s majitelem spole€nosti 0 moznosti pfesunu.
o FAST kovosroat, s. r. 0. (dle vyjadfeni jednatele):
* nepristupny moznému odprodeji Casti aredlu,
= v soudasnosti uzavieny smluvni vztah se SZDC na pronéjem
¢asti pozemku pfiléhajicich k manipulaéni koleji.
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Zastupce OR SZDC (JV) informoval, Ze:
e FAST kovosrot, s. r. 0. ma najemni smlouvu s vypovédni dobou 3 mésice;
e pro SZDC ma prednost vefejny zajem (prestupni terminal) pred soukromym
(kovosrot);
e je mozny presun aredlu Paliva Pisek, a. s. na budouci plochy SZDC do ZST
Branice — bude provéfena plocha a pfistupnost arealu.

Zastupce zhotovitele (PP) shrnul stavajici stav zpracovani navrhu. Jsou navrzeny
varianty MIN (jako zélozni) a MAX ve variantach plného z&boru pozemku p. €. 480/6
spolecnosti Paliva Pisek, a. s. a ¢aste¢ného zaboru tohoto pozemku. MD s navrhy souhlasi,
dopracovani bude pozastaveno do doby rozhodnuti 0 pozemkovych moznostech.

Zastupce mésta (MD) navrhuje nasledujici dal$i postup:

e mésto provéfi moznost umistit areal spole¢nosti Paliva Pisek, a. s. na jinych
pozemcich na svém Uzemi;

e OR SZDC provéFi moznost umistit areal Paliv Pisek, a. s. na plochy SZDC
v Branicich;

e mésto provéfi moznost pfesunu Paliv Pisek, a. s. na pozemky v lokalité
Stankov;

e v pripadé potfeby vyvine OR SZDC Usili o uvolnéni potfebné ¢asti pozemkd
pronajatych spole¢nosti FAST kovosrot, s. r. 0.

Prvni €ast jednani byla nasledné ukoncena.
In. CAsT

Zastupce SZDC 026 (JK) shrnul dosavadni vystupy z jednani s objednavatelem
a organizatorem regionalni dopravy (JihoCesky kraj, JIKORD) tykajici se dopravné
technologické &asti a z nich plynouci pozadavky na ZST Milevsko.

Ve vyhledovém stavu po zprovoznéni termindlu je uvaZzovano s provozem
nasledujicich vlaku:

e Os Tabor — Razice ve dvouhodinovem taktu
o zastavuji ve v8ech stanicich a zastavkach
o Tabor kolem L:00
o vzéjemné kfizovani v ZST Cervena nad Vitavou v S:00
o v ZST Razice pfipoj na linku R11 do/z Plzné&

e Sp Tabor — Pisek ve dvouhodinovém taktu ve Spi¢ce
o cca Vv hodinovém prokladu k Os Tabor — Razice
o zastavuji Tabor, Bozejovice, Sepekov, Milevsko, Branice, Pisek mésto,
Pisek centrum a Pisek, pfipadné Cervena nad Vitavou
Tébor volné kolem S:00
vzajemné kfizovani v ZST Vlastec v L:00
v ZST Bozejovice kfizovani s linkou Os v X:30.
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Sougasné je potfeba ponechat v ZST Milevsko prostor pro pripadné posilovani
souprav ve $picce, tzn. pro privésSeni, odstaveni, resp. odstup vozidel.

Z hlediska nakladni dopravy je pocitano s obsluhou vile¢ek ,AGPI* (€. 2001), ,ZVVZ
a. s.” (€. 2150) i manipula¢nich mist uréenych k vSeobecné nakladce a vykladce.

S ohledem na predpokladanou technologii provozu stanice jsou zde navrzeny
3 dopravni koleje a 2 nastupidtni hrany, dvé kusé manipulacni koleje uréené pro zajisténi
nakladky a vykladky a jedna kusa manipulaéni kolej pro potfeby OR.

Zastupce zhotovitele (OH) predstavil navrzené kolejové feseni:
Rekonstrukce ZST je navrzena s ohledem na vy$e uvedené provozné technologické
pozadavky, kdy hlavni body jsou:

e vybudovani dvou novych nastupist s nastupni hranou 550 mm nad TK

e zajisténi pfestupu hrana-hrana mezi vlakovou a autobusovou dopravou

e rekonstrukce kolejisté v nezbytné nutném rozsahu, s minimalnimi zsahy do
zhlavi

e rekonstrukce vypravni budovy

Popis hlavnich parametrd pfedstaveného navrhu:

e rekonstrukce dopravnich koleji €. 1, €. 2 a €. 3 v celé délce, zaCatek a konec

Uprav je vymezen konci vyhybek na obou zhlavich

o kolej &. 1 a¢. 3 vedena ve stavajici stopé, osova vzdalenost 4,75 m

o kolej €. 2 vedena od taborského zhlavi ve stavajici stopg, v misté zfizeni
nového nastupisté €. 2 je kolej osové odsazena

e vkolegji & 3 bude vloZzena vyhybka a zfizena nova kolej pro potfeby OR,
nahradou za ruSenou ¢ast koleje ¢.4
e stavajici kolej €. 4 bude ukonena betonovym zarazedlem, tak aby vznikl
prostor pro vnéjsi nastupisté €. 1
e nastupisté navrzena v délce 80 m, budou pro dalsi zpracovani prodlouZzena na
90 m
o nastupidté €. 1 je navrZzeno vnéjSi v kombinaci s autobusovou zastavkou,
pristup na nastupisté chodnikem
o nastupisté ¢€.2 je navrzeno poloostrovni jednostranné, pfFistup na
nastupisté chodnikem pres centralni pfechod

e odvodnéni kolejité vrozsahu rekonstrukce bude realizovano podélnymi
trativody
e demolice
o rekonstruované koleje budou sneseny v celé délce
o Vv ramcirekonstrukce budou sneseny stavajici vyhybky €. 7 a €. 8
o bude snesena vlecka ,ZZN Strakonice, a. s. — vlecka Milevsko*

Dale bylo odsouhlaseno, Ze s ohledem na vyhledovy provozni koncept viakové
dopravy neni nutné zvySovat rychlost v hlavni staniéni koleji (vSechny osobni vlaky budou ve
stanici zastavovat). V predjizdnych kolejich bude rychlost zvy$ena na 50 km/h. Pro potfeby
OR je navrzena kusa manipulaéni kolej v liché skuping na piseckém zhlavi. Lze zkrétit
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uzitnou délku kusé manipulacni koleje €. 4 podle pozadavkl na délku vnéjsiho nastupisté, se
kterym kolej v prostoru pfed VB koliduje.

Na zékladé pozadavku slozek SZDC a CD bylo dohodnuto nasledujici:

do navrhu doplnit zasuvkové stojany u obou nastupist’
obé néstupisté budou uvazovana v délce 90 m s typem hrany H130, v pfipadé
potfeby mohou byt nastupisté v dalSim projektovém stupni zkracena,
navrhnout vybaveni stanice novym zab. zaf. 3. kategorie, 2. SK bude v misté
centralniho pfechodu rozdélena cestovymi navéstidly
zachovat prostor pro v§eobecnou nakladku/vykladku (3 vozy)
bude uvazovan novy material Zel. svrSku
budou navrzeny nové vyhybky do dopravnich koleji
o na ,taborském® zhlavi budou vyjmuty stavajici vyhybky a zfizeny nové
vyhybky €.2, €.3, €.4 a provéfena moznost ponechani stavajici vyhybky
¢.5 nebo jeji vymeéna
o na ,piseckém® zhlavi budou vyjmuty stdvajici vyhybky zfizeny nové
vyhybky ¢.9 a €.10
na urovni odhadu nakladi a textového popisu bude navrzeno osvétleni
a informacni systém (oddélené pro BUS a VLAK)
012 GR SZDC dodé zpracovateli rozhodnuti Drazniho Gfadu o zrugeni viecky
+ZZN Strakonice, a. s. — vlecka Milevsko".

Nasledovala diskuze k novému dispozi¢nimu uspofadani vypravni budovy s témito

zavery:

bude zfizen novy technologicky domek pro sdél., zab. zafizeni a nn Cast
v prostoru za Kkolejistém (zhotovitel navrhne predpokladanou potfebnou
plochu)

pro obsluhu drahy jsou poZadovany prostory:

o dopravni kancelaf (bude uvazovano sjejim umisténim v budové
stavajiciho stavédla, dopravni kancelaf bude soucasné koncipovana tak,
aby bez dalSich uprav prostorové vyhovéla pro pfipadné umisténi
pracovisté dispecerti DOZ)

o odpocinkova mistnost

o pokoj na spani pfi VSDZ

o 8atny + kuchynka

o socialni zafizeni

dale je pozadovano:

o vefejna Cast (Cekarny, soc. zafizeni)

o prodejjizdenek (spole€ny prostor VLAK+BUS)

o zazemi pro fidice BUS

v patfe se predpoklada zachovani stavajicich pronajmu.

Zhotovitel stanovi predpokladané investini naklady pro rekonstrukci budovy
samostatné pro ¢asti (vnitfni 1. NP, vnitfni 2. NP, vnéjSi plast budovy).
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Zapsal: Ing. Petr Provaznik, Ing. Oldfich HFib
Zapis ukoncen 12. 7. 2016

Pfilohy:
e Prezenéni listina
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Sprava Zeleznicni dopravni cesty, statni organizace
s DC Generdlni Feditelstvi

Dlazdéna 1003/7

Spréva zelezniéni dopravni cesty
11000 PRAHA 1

Zaznam z jednani

-~ PFestupni terminal Milevsko

DATUM 14.11. 2016

MisTO PO Tébor, Valdenskd 525/8, Tabor, zasedaci mistnost 1. patro
UCASTNICI dle prezencni listiny (viz pfiloha)

ZAZNAMENAL Ing. Jan Kfemen, GR SZDC 026

V pondéli 14. listopadu 2016 od 9:15 probéhlo v sidle PO Tabor jednani zastupcti SZDC, GR 026 a CD Cargo
tykajici se problematiky rekonstrukce ZST Milevsko v souvislosti s uvazovanou stavbou prestupniho terminalu ,vlak-
bus“. Inicidtorem tohoto jednani byl odbor strategie (026) GR SZDC.

V tvodu jednani sezndmil Ing. Kfemen (SZDC, GR 026) pfitomné zastupce CD Cargo s aktualné zpracovavanou
uzemné-technickou studii , Prestupni termindl Milevsko” (zadavatel Mésto Milevsko, zpracovatel METROPROJEKT
Praha). Studie predpoklada jak Upravy prednadrazniho prostoru, do kterého maji byt umisténa stani pro autobusy
a parkovisté pro osobni automobily (P + R), tak rekonstrukci kolejisté stanice (stavba dvou novych ndstupist, zajisténi
prestupu , hrana-hrana“ mezi vlaky a autobusy atd.).

V ramci navrhovanych Uprav Zeleznicni stanice Milevsko je predpokladano:

e odpojeni vlecky €. 2004 ,,ZZN Strakonice, a. s. — vlecka Milevsko“, zausténa do koleje €. 4 vyhybkou €. 7; vlecka
zru$ena Rozhodnutim DU k 31. 7. 2015;

e zkraceni manipulacni koleje €. 4; nové uvazovano zapojeni pouze na tdborském zhlavi, zkraceni koleje je
vyvolano stavbou nového vnéjsiho nastupisté u koleje €. 2;

e Uprava délky manipulacni koleje €. 6, v€etné zdsahu do ¢elni rampy u této koleje;

e vybudovani nové kusé koleje €. 5 zapojené do piseckého zhlavi; kolej ur¢ena pro potreby ST jako nahrada
za zkraceni koleje ¢. 4.

Vzhledem k tomu, Ze predpokladana rekonstrukce kolejisté stanice se dotkne i mist ur¢enych pro nakladku
a vykladku, byla v dal$i ¢asti jednani vedena diskuze tykajici se pozadavk( €D Cargo na rozsah a parametry kolejisté
stanice ve vztahu k potfebam nakladni dopravy.

Vystupy a zavéry z jednani

Z diskuze vyplynuly nasledujici pozadavky CD Cargo na rozsah kolejisté a vybaveni ZST Milevsko pro potteby
nakladni dopravy:

e Celni rampu u koleje €. 6 neni potieba zachovat;

e vyuzitelnost manipulacni koleje ¢. 4 pro nakladku a vykladku je s ohledem na velikost volné plochy mezi
budovou skladisté a technologickym objektem (délka cca 25 m) velmi omezena, manipulacni kolej €. 4 tedy
neni nutné zachovat pro potreby zajisténi vieobecné nakladky a vykladky;

e pro vieobecnou nakladku a vykladku je nutné zachovat stavajici manipulacni kolej €. 6 a to nejen pro potfeby
spolecnosti FAST Kovosrot, ale ¢ast koleje rovnéz jako VNVK a ndhradu za zkraceni manipulacni koleje €. 4;

e pro odstavovani vozl je nutné zachovat manipulacni kolej ¢. 4 alespon jako kusou ve sméru od Tabora a to
v maximalni mozné délce;

e (D Cargo sougasné pozaduje provéFit moznost pfipadného pfesunu/ziizeni ndhradniho mista pro vieobecnou
nakladku a vykladku také na opacné strané kolejisté (smérem k aredlu ZvVVZ).

Podle poznamek z jednani a pfipominek ucastnikl porady zaznamenal a zpracoval: Ing. Jan Kfemen v. r.

Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace Sidlo: Dlazdéna 1003/7, Praha 1 110 00
zapsana v obchodnim rejstriku u Méstského soudu v Praze, oddil A, vliozka 48384 IC: 709 94 234 DIC: CZ 709 94 234
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INE MIETROPROIJEKT

STANOVISKO PROJEKTANTA K PRIPOMINKAM

Jikord s.r.o (Ing. Martin Stach)

€.j.: 395/2017/ST

Ve studii navrzeny dopravni koncept je vsouladu s vyhledovymi zaméry JihoCeského kraje,
doporucujeme tedy jeho rozpracovani v dalSich stupnich projektové dokumentace.

Vystavbu prestupniho terminalu v Milevsku podporujeme a k zaslané studii médme pouze tyto
pfipominky:

navrhujeme odstranit sloupek / zabradli mezi nastupistém vlaku a zastavkou autobusu, resp.
blize popsat a vysvétlit umisténi sloupku / zabradli znazornéného v pfiloze ¢&. 108
(Charakteristicky pficny fez);

Sloupek je navrzen na Sikmém chodniku (rampé), ktera vyrovnava vyskovy rozdil mezi
pochozi plochou nastupisté a autobusové zastavky. Zabradli je zde navrzeno duavodu
bezpe¢ného pohybu cestujicich a osob s omezenou schopnosti orientace a pohybu, jeho
odstranéni neni vhodné.

navrhujeme provéfit moznost rozSifeni zastavovaci politiky spéSnych viaku v Useku Milevsko —
Pisek a jeji dopady do GVD.

RozSifeni zastavovaci politiky spésSnych vlaka v iseku Milevsko — Pisek je podminéno dalSim
zvySenim rychlosti v Gseku Bozejovice — Cervena n. Vltavou, resp. Vlastec. V opa¢ném
pfipadé by bylo nutné prelozit vzajemné kfizovani spéSnych viaka ze ZST Vlastec do ZST
Cervena nad Vltavou, coz by vSak vedlo k vyraznému prodlouzeni jizdnich dob téchto vlaki a
souvisejicimu poklesu jejich atraktivity. Roz$ifeni zastavovaci politiky, napf. o ZST Branice,
vSak povazuje zpracovatel za Ucelné, a proto doporucuje provéfit dalSi mozné zvySeni
rychlosti v dalSim stupni projektové dokumentace.

SZDC s.0., GR 012 (Ing. Jan Louzensky)

&.j.: 15050/2017-SZDC-GR-012

K predlozené studii ,Studie pfestupniho terminalu Milevsko” ma odbor zakladniho Fizeni provozu
néasledujici pfipominky:

Dopravni schéma - v souvislosti s navrhovanym centralnim pfechodem a jeho nezbytnym
vybavenim vystraznym zafizenim pro pfechod koleji je nutné do dopravniho schéma doplnit
alespofi vSechna hlavni navéstidla tak, aby byl zfejmy rozsah nového zabezpecovaciho
zarizeni.;

Doplnéno, dal$i podrobnosti tykajici se zabezpecovaciho zafizeni budou feSena v dalSim
stupni PD. Hlavni navéstidla byla do schématu doplnéna.

Situace ZST Milevsko — kolejové fesenti - pfipominka dle predeslého bodu se tyka také situace
kolejového FeSeni. Situovat je zde nezbytné cestova navéstidla v koleji €. 2 pfed navrhovanym
centralnim pfechodem. Poloze takio navrzenych navéstidel musi byt poté pfizplisobeno
situovani ,nastupisté ¢. 2 u dopravni koleje €. 2. Dodrzena musi byt minimalné dohlednost na
navéstidlo 10 m z ¢ela hnaciho vozidla vlaku osobni dopravy, ktery zde zastavi pro vystup a
nastup cestujicich. Nezbytné proto bude zfejmé posunuti zardzedla kusé koleje €. 4 a vétsi
zkraceni této koleje oproti navrhu.

Poloha nastupisté byla upravena. V navaznosti na novou polohu nastupisté ¢.1 u koleje ¢€.2
byla upravena i délka manipulaéni koleje ¢.4

V situaci také chybi Cislo nové zfizované kusé koleje €. 5 pro potreby tratového okrsku
Doplnéno

Souhrnnd zprava - upozoriujeme, Ze v textu uvddéna vyhledova novd Zeleznicni zastavka
,Pisek centrum® bude mit dle rozhodnuti Drazniho Ufadu ¢&.. DUCR-11022/17-Sr ze dne
21.2.2017 nazev ,Pisek jih“.
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- Vdotéenych piilohach bylo opraveno, nazev zastavky byl v souladu s rozhodnutim DU
opraven na ,Pisek jih*

- Formalné v textu kapitoly 4.2.2.1 Kolejisté chybi &islo vyhybky, kterou bude odbocovat kolej €.
5, resp. je zde uvedeno &. X"

- Opraveno

- Formaln& zcela chybny text je vkapitole 1.3. Udaje o schvalené UGzemné planovaci
dokumentaci.

- Opraveno

- Vyhledovy GVD Té&bor — RaZice - v kapitole 4.2.5 Souhrnné zpravy je popisovana vazba na
Studii proveditelnosti Modernizace trati Ceské Budé&jovice — Plze a zavedeni sp&snych viakd
Pisek mésto — Ceské Budgjovice a i z toho vyplyvajici potfeba doplnéni navéstniho bodu do
tratového zabezpecCovaciho zafizeni. Ve vyhledovém GVD by proto tyto vlaky mély byt také
zakresleny.

- Vzhledem k tomu, Ze ,Studie proveditelnosti Modernizace trati Ceské Budé&jovice — Plzen®
neni dosud schvélena (k 31.3. 2017), nepovazuje zpracovatel za vhodné tyto vlaky do feSené
studie doplnovat. Cilem zpracovatele bylo predevsim upozornit na to, ze navrhovany provozni
koncept na trati Tabor — Pisek — Razice neni v pfimém rozporu s provoznim konceptem
uvazovanym ve ,Studii proveditelnosti Modernizace trati Ceské Budgjovice — Plzen*“.
Koordinaci tras vlakd v dot€eném Useku Pisek mésto — Pisek — Razice doporucujeme detailné
feSit v dalSim stupni projektové dokumentace.

SZDC s.0., GR 026 (Ing. Kiemen)
&.j.: 16890/2017-SZDC-GR-026

Priloha €. 101 Souhrnna technicka zprava

- kapitola 7.3 Udaje o schvélené tizemné planovaci dokumentaci — text této kapitoly nesouvisi
s feSenou studif

- Bylo opraveno.

- vnavaznosti na rozhodnuti Drazniho Ufadu €. j. DUCR-11022/17/Sr ze dne 21. 2. 2017
0 ndzvu zastavky je nutné v celé dokumentaci opravit nazev nové zastavky v tratovém Useku
Pisek — Pisek mésto na ,Pisek jih“ (pGvodné uvazovan nazev ,Pisek centrum®)

- Bylo opraveno.

Priloha €. 104.1 Situace prestupniho terminalu

- do situace pozadujeme pro pfehlednost vyznacit smér sklonu pfistupovych ramp (chodnikd
na nastupisteé)

- Bylo doplnéno

- vdalSim stupni projektové dokumentace bude nutné upfesnit a projednat zpusob napojeni
vyjezdu zterminalu do ulice Nadrazni (navrhovdn samostatny pruh pro automobily
a samostatny pruh pro autobusy)

- Bude feSeno a upfesnéno v dal$im stupni projektové dokumentace.

Priloha €. 108 Charakteristicky rez

- pozadujeme blize popsat a vysvétlit navrhované umisténi zabradli mezi vnéjSim nastupistém
a autobusovymi stanimi

- Sloupek je navrzen na Sikmém chodniku (rampé), kterd vyrovnava vySkovy rozdil mezi
pochozi plochou nastupisté a autobusové zastavky. Zabradli je zde navrzeno ddvodu
bezpecného pohybu cestujicich a osob s omezenou schopnosti orientace a pohybu, jeho
odstranéni neni vhodné.
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Priloha €. 109.2 Vyhledovy GVD Tabor — Razice

- v navaznosti na vySe uvedené rozhodnuti Drazniho Ufadu o nazvu zastavky je nutné opravit
v modelovém GVD nazev nové zastavky v tratovém Useku Pisek — Pisek mésto na ,Pisek jih“

- Bylo opraveno, viz. dal$i pfipominky.

- vmodelovém GVD je chybné vyznadena poloha vypravni budovy vZST Milevsko,
pozadujeme opravit (plati i pro GVD v Pfiloze ¢. 109.1 Stavajici GVD Tabor — RaZice)

- Bylo opraveno

Priloha é 110 Dopravni schéma

- do schématu vyhledové stavu ZST Milevsko poZadujeme doplnit hlavni navéstidla, véetné
cestovych navéstidel pfed centralnim pfechodem ve 2. SK

- Bylo opraveno.

- gislovani vyhybek ve schématu vyhledového stavu ZST Milevsko nezahrnuje stavajici vyh. &.
1 (odbo¢né vyhybka na vle¢ku ,AGPI%, €. 2001); otdzka cislovani vyhybek ve vyhledovém
stavu se tyka i pfiloh ¢. 102 Pfehledna situace, ¢. 103 Pozemky dotcené stavbou, ¢. 104.2
Koordinacni situace a ¢. 106 Situace ZST Milevsko — kolejové feseni

- Bylo opraveno

Ostatni jizdni fady

- vmodelovych KJR jsou $patné zobrazeny nékteré znaky, patrné jde o chybu ve zobrazeni
odpovidajiciho fontu pisma

- Bylo opraveno.

- v dokladovanych autobusovych JR neni zobrazeno omezeni jizdy jednotlivych spojt

- Bylo opraveno.

SZDC s.o. GR 029, SON (Ing. Petr Giovagnoni)
C.j.t -

k Vasi zadosti o pfipominky k nize uvedené studii mame za 029 za SON PLZ nasledujici body pouze
k vypravni budové ke zvazeni:
- dispozi¢ni feSeni VB — vefejné prostory
o navrhujeme v prostoru turniketd/vstupt na WC realizovat pfistupovou chodbu do
odbavovaci haly=€ekarny (nutno vybourat novy vstup) z divodu pfiméjsiho pfistupu k
autobusovym stanim i pfistupu péSich smérem k méstu (vstup z 1 nast zachovat)
o invalidni WC dle navrhu vySe umistit pfipadné vice do rohu v misté navrhu damskych
WC (a pfipadné zbudovat uklid komoru)
o damskd WC a muzska WC umistit (dovoli-li to nosné zdi) v prostoru navrhovanych
WC muzi a denni mistnosti-fidi¢i BUS
- dispozi¢ni feSeni VB — ostatni
o denni mistnost pro fidice BUS zkusit najit v 2NP (pujde-li to)
o pokladna by méla mit dle stale platné TNZ uréité zazemi (umyvadlo s vodou a pfistup
o znoclezny udélat kuchyrku
oz kuchynky udélat pfipadné denni mistnost pro Fidice BUS
- venkovni Upravy
o zvazit pfemisténi pfistfeSku na kola do prostor, kde nebudou ukryta pred vefejnosti
o umistovat pFistfesek na kola na pozemcich mésta nebo SZDC
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o zvazit zfizeni rampy/schodu pro rychlejSi pfistup z VB na nast. €. 2 i pfed samotnou
VB

Vzhledem k tomu, Ze soucasna studie pokryva pouze zasahy do 1NP (vefejné ¢asti) vypravni budovy,
tak zddame (bude-li to mozné) pro dalsi pokragovani projekénich praci svéfit ¢ast investice (vypravni
budovu) ,do rukou® SON PLZ, aby se v ramci této akce vyfesil i zbytek budovy a nikoliv jen studii nize
vymezena ¢ast.

- Na zakladé vySe uvedenych pfipominek bude nutné v daldim stupni PD zavazné urcit rozsah
rekonstrukce vypravni budovy s ohledem na dopad na ekonomické hodnoceni, které bude
taktéz soucasti dalSiho stupné PD

SZDC s.0., GR 06v(lnq. Pvavel Konopasek)
¢.j.: 14153/2017-SZDC-GR-06

Z hlediska koncepce a vécného rozsahu stavby predkladame ke studii stavby ,Studie pfestupniho
terminalu Milevsko® nasledujici pfipominky:

- Navrzenou zakladni koncepci umisténi nastupist Ize hodnotit jako vyhovujici. Konkrétni
poloha nastupist je chybnd. Bude nutné zddavodu feSeni centrdlniho prechodu
zabezpeceného vystraznym systémem a umisténi cestovych navéstidel odsunout zejména
vnéjSi nastupisté od tohoto pfechodu i s ohledem na viditelnost téchto cestovych navéstidel.

- Opraveno, viz. pfipominky Odbor strategie 026 vySe

- Navrzeny rozsah rekonstrukce kolejisté je pro SZDC nezavazny. V pFipadé, Ze bude stavba
zafazena do investi¢niho planu Zelezni¢ni infrastruktury, je nutné hledat takové technické
FeSeni, které bude rovnéz ekonomicky efektivni dle platné metodiky MD CR.

- Vsouladu se zadanim studie byla provéfena rekonstrukce celé stanice Milevsko, presny
rozsah investinich opatfeni a rekonstruk¢nich praci musi byt pfedmétem dalSiho jednani
mezi SZDC a méstem Milevskem. Bude FeSeno v dal$im stupni PD

SZDC s.o., OR Plzen (Capek Vaclav)
G.j.: 11615/2017-SZDC-OR PLZ-UT-027/INV

K predlozené studii_stavby predklada Oblastni feditelstvi Plzen pfipominky jednotlivych odbornych
spréav a odbord.

Pripominky SBBH Plzen
Bez pfipominek.

Pfipominky SEE Plzen

-V uvazované ¢asti neni uvedeno vybudovani rozvodny NN pfipadné VN pro nové silové
napdjeni pro Zst. Milevsko (nabizi se moZnost umisténi rozvodny do uvaZovaného
technologického objektu, ve kterém ma byt umisténo nové reléové zabezpecovaci zafizeni).

- Vtomto stupni studie neni toto projektové feSeno, bylo zohlednéno v rozpoctové Uvaze
zpracovavané ve formulafi MOPIN, dale bude zpracovano v dal$im stupni PD

- Ve studii neni FeSeno nové venkovni osvétleni a to osvétleni nastupist a osvétleni obou zhlavi
v zelezni¢ni stanici. Sou¢asné venkovni osvétleni nevyhovuje nové osvétlovaci normé.

- Vtomto stupni studie neni toto projektové feSeno, bylo zohlednéno v rozpoctové Uvaze
zpracovavané ve formulafi MOPIN, dale bude zpracovano v dal$im stupni PD

- Déale neni feSeno osazeni elektrického ohfevu vyhybek na vyhybkéch uréenych pro dopravni
cestu.
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- Vtomto stupni studie neni toto projektové feSeno, bylo zohlednéno v rozpoctové Uvaze
zpracovavané ve formulafi MOPIN, dale bude zpracovéano v dal$im stupni PD

-V nové rozvodné nn budou umistény podruzné odmérené vyvody pro vypravni budovu,
releové zabezpecovaci zafizeni, venkovni osvétleni, elektricky ohfev vyhybek a napojeni
dalSich objektl v zelezni¢ni stanici.

- Bude zpracovéano v dal§im stupni PD

- Také je nutné do studie zapracovat pfipojeni do technologické sité DDTS.
- Pfipojeni bude podrobné feSeno v dalsim stupni PD po obdrzeni potfebnych podkladd. Toto
bylo zohlednéno v nakladech ve formulafi MOPINu.

Pfipominky ST Strakonice

K predlozené studii pfestupniho terminalu nemame zadnych zasadnich pfipominek. Celé kolejisté je
feSeno jako rekonstruované materialem novym nebo uzitym vCetné zfizeni nové ucelové koleje €. 5
pro potfeby ST. Zel. spodek je feSen dle pfedpisu SZDC S4.

Piipominky SSZT Ceské Budéjovice

SSZT Ceské Budgjovice nema ke Studii pfestupniho terminalu v Milevsku pfipominek.

V dal8ich stupnich projektové dokumentace je nutné uvést rekonstrukci zabezpecovaciho zafizeni,
vcetné vybudovani nového technologického objektu pro zab. zafizeni.

Pripominky SMT Plzen
Bez pfipominek.

Pripominky URP — odbor technologie
URP - odbor technologie souhlasi s predlozenou pFipravnou dokumentaci za podminky respektovani
nize uvedenych pfipominek:
- Nova néastupisté pozadujeme s vysSkou 550 mm nad TK, nikoliv 500 mm nad TK.
- Opraveno
Udaje o schvalené Gizemné planovaci dokumentaci

- Udaje v kapitole zjevné nesouvisi se studif, opravte.
- Opraveno
4. Provozni a dopravni technologie / 4.1 Zelezniéni doprava — stavajici stav
- NejvysSi tratova rychlost: nejvy$Si tratova rychlost je 80 km/h.
- Opraveno

- Normativ délky nakladniho vlaku: pro usek Cervena nad Vitavou — Vlastec je normativ délky N
vlaku snizen na 30 m.

- Opraveno
- Uvodni informace o projektu

- Normativ délky osobniho vlaku: pro Gsek Cervena nad Vltavou — Vlastec je normativ délky O
vlaku snizen na 30 m.

- Opraveno
4.1.2 ZST Milevsko — stévajici stav / 4.1.2.1 Koleji§té
Ve druhé vété doplfite za slovo ,centralniho slovo ,pfechodu®.
- Opraveno
4.2 Zelezniéni doprava — vyhledovy stav / 4.2.1 Piedpokladané tpravy traté
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Vybudovani zastavky Pisek centrum — upozorfujeme, ze rozhodnutim Drazniho Ufadu ze dne
21.02.2017 (€.j. DUCR-11022/17/Sr) ponese nové budovand zastavka v km 58,183 — 58,275
traté Razice — Tabor nazev ,Pisek jih“. Opravte nazev zastavky ,Pisek centrum” na ,Pisek jih*
ve v8ech oznacenich tykajicich se nové budované zastavky v Pisku ve studii.

Nazev zastavky byl v souladu s rozhodnutim DU opraven na ,Pisek jih“.

4.2.2. 7ST Milevsko — vyhledovy stav / 4.2.2.2 Zabezped&ovaci zafizeni

V posledni vété oddilu doplrite za slovo ,centralniho” slovo ,pfechodu®”.
Opraveno

Pozadujeme blize specifikovat ,rekonstrukci zabezpecovaciho zafizeni*. Do textové casti
doplnite, rozsah rekonstrukce, typ nového zabezpecovaciho zafizeni, atd.

Doplnéno do TZ

Na konec nové kusé koleje €. 5 pozadujeme doplnéni garaze MUV v&etné prohlizeci jamy.
Bylo doplnéno

Dal$i stupen dokumentace pozadujeme predlozit k novému vyjadreni.

V dal§im stupni PD bude postupovana dle platnych norem, pfedpist a smérnic. Zpracovavana
dokumentace bude zaslana k vyjadfeni vS§em dotéenym organiim a spravam.

SZDC — SSZ (email; zpracovatel Ing. Paidar)

V gasti 4.2.2.2 Zabezpecovaci zafizeni — neni dostate€né jasné zminéno, ze bude vybudovan
centralni prechod.

Text v technické zpravé byl dopinén

V &asti 6.1 Naklady stavby — rozdéleni nakladt na jednotlivé investory je v neprospéch SZDC
s. 0. — nékteré prvky — informacni systém, oznacovace jizdenek atd. by mély byt financovany
dle naSeho nazoru spole¢né, popfipadé by se na nich mélo podilet Mésto — ma-li se jednat

o spole¢ny projekt, pak by mél i spole¢né fungovat. Pfedpokladame, zZe informaéni systém
bude i pro autobusovou dopravu.

Zpracovatel predpoklada, ze k pfesnému rozdéleni nakladd mezi jednotlivé investory dojde
v ramci dal$iho jednani mezi méstem Milevskem a SZDC s.o.

V ¢asti 6.2 Ekonomické hodnoceni stavby je uvedeno, Ze neni soucasti tohoto stupné
dokumentace. Upozorfujeme, ze bez zpracovani ekonomické efektivity celého projekiu, Ize
hodnotit pouze vzjemnou koordinaci technického fedeni, ale nelze stanovit, zda se jedna
o ekonomicky efektivni stavbu. Coz bude jisté podminkou pro schvaleni finan¢nich zdroja. Byt
je uvedeno v Uvodu, Ze studie m& za ukol najit koncepcni fedeni, coz z technického hlediska
plni, tak v dalSich stupnich pFipravy, kdy jak je uvedeno, bude tato studie zavaznym
podkladem, miZze dojit k situaci, ze nékteré z navrzenych Uprav nebude mozno realizovat,
protoze jejich investiéni naklady prekroci ekonomickou efektivitu.

Zpracovatel souhlasi, zpracovani ekonomického hodnoceni musi byt nutnou souéasti dalsiho
stupné projektové dokumentace.

SZDC s.0., GR 013 (Ing. Hartman)

&.j.: 16282/2017-SZDC-GR-013

V ramci posouzeni studie prestupniho terminalu Milevsko méme k pfedlozené dokumentaci za

SZDC GR 013 piipominky.

METROPROJEKT Praha a.s.

I. P. Paviova 1786/2, 120 00 Praha 2, IC: 45271895
Tel.: +420 296 325 152, +420 296 154 105, Fax:

+420 296 325 153

E-mail: info@metroprojekt.cz URL: www.metroprojekt.cz
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INE MIETROPROIJEKT

Pfipominky k jednotlivym é¢astem a objektiim

Zelezniéni svrsek, Zzelezniéni spodek a nastupisté

Zavér

Mezipfima mezi KP a vyhybkou &. 1 neodpovida CSN 736360-1.

Opraveno, mezipfima dl. 6,0m pro rychlost V=50 km/h, vzhledem k mistnim pomérdm tato
Uprava si vyzadala zkraceni pfechodnic oblouku R=430m pro kterého jsou nové Lk=38,00m

Mezi vyhybkami fazenymi té€sné za sebo neni uvaZzovano s vioZzenim kratkych vyhybkovych
prazct za vyhybkou tak, aby prvni prazec v navazujici vyhybkce byl zakladni délky coz je
v pfipadé navrhu betonovych prazcl nutné. Tyka se navazani skupiny vyhybek €. 1,2,3 a4 a
vyhybek €. 7 a 8.

V ramci navrhu smérového feSeni byla poloha jednotlivych vyhybek upravena tak, aby bylo
mozné vlozit i kratké prazce za vyhybkou s vyjimkou vyh. €. 3 (upravené znaceni vyhybek),
kdy vzhledem k navazujicimu oblouku poloméru R=190 neni mozné dodrzet vzdalenost mezi
KV2 a ZV3 pro vlozeni kratkych prazcl

V koleji €. 1 je navrzeno zbyte¢né veliké prevyseni a maly nedostatek prevySeni s ohledem na
skute¢nost, Zze ze budou vSechny vlaky zastavovat. Doporu¢ujeme vyuzit maximalni hodnoty
nedostatku prevyseni.

PrevySeni bylo navrzeno s ohledem na v130=80 km/h. Na zakladé této pfipominky bylo
prevySeni snizeno aby nedostatek ,1100“ byl maximalné vyuzit, toto ma za néasledek snizeni
rychlosti na v130=75 km/h

Cislovani nastupist je navrzeno opacné nez je zvykem.

Opraveno

Bude-li centralni pfechod zabebpecen cestovymi navéstidly je nutné dodrzet vzdalenosti na
viditelnost navésti dle predpisu SZDC D1, tj. misto zastaveni vlaku bude 10 m pred
nasvéstidlem a vzdalenost cestového navéstidla od centralniho pfechodu podle chystané
metodiky. Toto bude mit vliv na délku nastupisté u koleje €. 2 pfipadné jeho umisténi.

Poloha nastupisté u koleje €.2 byla opravena, viz pfedchozi pfipominky

Vzhledem k minimalnim §iftkdm nastupist nelze u pfistfeSkll na nastupistich uvazovat
s instalaci bocnich stén. PristfeSky na nastupistich popsané v STZ nejsou zakresleny
v situacich.

Do situace a prficného fezu byl doplnén zakres pristfeSku se ,zkracenou® boéni sténou tak,
aby je bylo mozné umistit na nastupisté. Vzhled a tvar pfistfesSkl bude architektonicky feSen
v dal§im stupni PD tak, aby byla zajisténa vizualni ucelenost celého pfestupniho terminalu

Ve vzorovém fezu nejsou zaneseny zastfeseni a pistfesky na nastupistich, nicméné v TZ se
o nich hovofi. Doporucujeme i zde sladit technicky a ¢asové investici mésta a SZDC s.o., tak
aby prestup hrana x hrana byl skute¢né pfinosem.

Pristtesky byly zakresleny, viz. pfedchozi pfipominka, feeni investic Mésta Milevsko a SZDC
s.0. bude podrobnéji zpracovano v dalsim stupni PD

Se zadmérem na vybudovani prestupniho termindlu souhlasime. Vy8e uvedené nedostatky

technického FeSeni je nutné odstranit v navazujicim stupni projektové dokumentace.

METROPROJEKT Praha a.s.

I. P. Paviova 1786/2, 120 00 Praha 2, IC: 45271895
Tel.: +420 296 325 152, +420 296 154 105, Fax:

+420 296 325 153

E-mail: info@metroprojekt.cz URL: www.metroprojekt.cz
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Jikord
/ S.r.o. ’

Jihocesky koordinator dopravy

Cj.: Vyfizuje:
395/2017/ST Ing. Martin Stach

JIKORD s.r.o.

Okruzni 517/10

Ceské Budé&jovice 4
37001 Ceské Budéjovice

Pan

Ing. Jan Kfemen

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty
Odbor strategie

Dlazdéna 1003/7

110 00 PRAHA 1
Tel.: Email: Datum:
380070 206 stach@jikord.cz 31. 3. 2017

Stanovisko Jihoceského koordinatora dopravy k zaslané studii ,Studie prestupniho termindlu

Milevsko”.

Ve studii navrzeny dopravni koncept je v souladu s vyhledovymi zaméry JihoCeského kraje,

doporucujeme tedy jeho rozpracovani v dalSich stupnich projektové dokumentace.

Vystavbu prestupniho terminalu v Milevsku podporujeme a k zaslané studii mame pouze

tyto pfipominky:

- navrhujeme odstranit sloupek / zabradli mezi nastupistém vlaku a zastavkou
autobusu, resp. blize popsat a vysvétlit umisténi sloupku / zabradli zndzornéného

v priloze €. 108 (Charakteristicky pfi¢ny fez);

- navrhujeme provéfit moznost rozsifeni zastavovaci politiky spésnych vlakd v useku

Milevsko — Pisek a jeji dopady do GVD.

JIKORD s.ro. =

Okruzni 517/10

370 01 Cedjsé Bud&jovice
IC: 281 124648

Rh.D., MBA
jednatel spolecnosti

ICO: 28117018

Bankovni spojeni: CSOB info@jikord.cz
234 868 910/0300



— /. Sprava zeleznicni dopravni cesty, statni organizace

D‘ Generalni reditelstvi

Dlazdéna 1003/7

Sprdva Zeleznicni dopravni cesly 110 00 PRAHA 1

Vas dopis zn.

Ze dne 16. 3. 2017 : 5 e ‘

Nase zn. 14153/2017-SZDC-GR-06 Sp'ra\fa Zelez.mcm dopravni cesty,
statni organizace

Vyfizuje Ing. Pavel Konopasek Odbor strategie

Telefon L g L

Mobil 602 289 077 Dlazdéna 1003/7

E-mail konopasek@szdc.cz 110 00 Praha 1

Datum 23.3.2017

Studie prestupniho terminalu Milevsko

Z hlediska koncepce a vécného rozsahu stavby predkladame ke studii stavby ,Studie piestupniho terminalu
Milevsko" nasledujici pfipominky:

Navrzenou zakladni koncepci umisténi nastupist 1ze hodnotit jake vyhovujici. Konkrétni poloha nastupist’ je
chybna. Bude nutné z diivodu feseni centralniho pfechedu zabezpetenéhao vystraznym systémem a umisté-
ni cestovych navéstidel odsunout zejména vnéjsi nastupisté od tohoto piechodu i s ohledem na viditelnost
téchto cestovych navéstidel.

Navrzeny rozsah rekonstrukce kolejisté je pro SZDC nezavazny. V piipadg, e bude stavba zafazena do
investi¢niho planu zeleznicni infrastruktury, je nutné hledat takove technické feseni, které bude rovnez eko-
nomicky efektivni dle platné metodiky MD CR.

Ing. etr Hofhanzl
reditel odPoru prfipravy staveb

/,

Sprava zelezniCni dopravni cesty, statni organizace Sidlo: DIazdéna 1003/7, Praha 1 110 00
zapsana v obchodnim rejstiiku vedeném Méstskym soudem v Praze, spisova znacka A 48384  IC: 709 94 234 DIC: CZ 709 94 234
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Sprava zeleznicni dopravni cesty, statni organizace

s ED‘ Generalni feditelstvi
Dlazdéna 1003/7

Sprava Zelezniéni dopravni cesly 110 00 PRAHA 1

Va3 dopis zn.: Sprava Zelezniéni dopravni cesty, statni organizace
Ze dne: } 5 Odbor strategie (O26)

Nase zn.: 15050/2017-SZDC-GR-012

Vyfizuje: Ing. Jan LouZensky -ZDE -

Telefon: 972 544 542

Mobil: 602435 699

E-mail: louzensky@szdc.cz

Datum: 30.3.2017

»Studie prestupniho terminalu Milevsko®, vyjadreni ke studii

K pfedlozené studii ,Studie pfestupniho terminalu Milevsko* ma odbor zakladniho fizeni provozu nasledujici
pfipominky:

1)

Dopravni schéma

V souvislosti s navrhovanym centralnim pfechodem a jeho nezbytnym vybavenim vystraznym zafizenim
pro pfechod koleji je nutne do dopravniho schéma doplnit alespor vSechna hlavni navéstidia tak, aby byl
zfejmy rozsah noveho zabezpecovaciho zafizeni.

Situace ZST Milevsko — kolejové feSent

Pfipominka dle pfedesiého bodu se tyka také situace kolejového feSeni. Situovat je zde nezbytné cestova
navéstidla v koleji & 2 pfed navrhovanym centralnim prechodem. Poloze takto navrzenych navéstidel
musi byt poté pfizplisobeno situovani ,nastupisté ¢. 2* u dopravni koleje ¢. 2. Dodrzena musi byt mini-
malné dohlednost na navéstidle 10 m z Cela hnaciho vozidla viaku osobni dopravy, ktery zde zastavi pro
vystup a nastup cestujicich. Nezbytné proto bude ziegjmeé posunuti zarazedla kuse koleje & 4 a vétsi
zkraceni teto koleje oproti navrhu.

V situaci také chybi &islo nové zfizované kusé koleje €. 5 pro potfeby tratoveho okrsku.

Souhrnna zprava

Upozoriujeme, Ze v textu uvadéna vyhledova nova Zelezni¢ni zastavka ,Pisek centrum® bude mit dle
rozhodnuti Drazniho ufadu ¢.j. DUCR-11022/17-Sr ze dne 21.2.2017 nazev ,Pisek jih®.

Formalne v textu kapitoly 4.2.2.1 Kolejisté chybi &islo vyhybky, kterou bude odbocovat kolej €. 5, resp. je
zde uvedeno ¢&. X"

Formalné zcela chybny text je v kapitole 1.3. Udaje o schvalené uzemné planovaci dokumentaci.

Vyhledovy GVD Tabor — Razice
V kapitole 4.2.5 Souhrnné zpravy je popisovana vazba na Studii proveditelnosti Modernizace trati Ceské
Budéjovice — Plzef a zavedeni sp&$nych vlakl Pisek mésto — Ceské Budg&jovice a i z toho vyplyvajici po-
tfeba doplnéni navéstniho bodu do tratoveho zabezpecovaciho zafizeni. Ve vyhledovem GVD by proto
tyto viaky mély byt také zakresleny.

A

n A \-/."{/\__/

Ing. TdMas Nachtman
feditel odboruzakladniho fizeni provozu

Spréva Zelezniéni dopravni cesty, statni organizace Sidlo: DIadZdéna 1003/7, Praha1 110 00
zapsana v obchodnim rejstitku u Méstského soudu v Praze, oddll A, viozka 48384 IC: 709 94 234 DIC: CZ 709 94 234
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Sprava Zelezniéni dopravni cesty, statni organizace

F——\Vx
s D‘ Generalni feditelstvi
Dlazdéna 1003/7

Sprava Zelezniéni dopravni cesly 110 00 PRAHA 1

Vés dopis zn. - Sprava zelezniéni dopravni cesty, statni organizace
Ze dne *g- 23-1 2017 < o Generalni feditelstvi, Odbor strategie 026

Nage zn. 16282/2017-S2DC-GR-01 Ing. Jan Kiemen

Vyfizuje Ing. Hartman Dlazdéna 1003/7

Telefon 972 244 462 110 00 Praha 1

Mabil 807 007 972

E-mail Hartman@szdc.cz

Datum 07. 04. 2017

Studie prfestupniho terminalu Milevsko

e V ramci posouzeni studie prestupniho terminalu Milevsko mame k predlozene dokumentaci za
SZDC GR 013 pfipominky.

PFipominky k jednotlivym &astem a objektim

Zelezniéni svréek, Zelezniéni spodek a nastupisté
(zpracoval Ing. Hartman, tel. 972 244 462, Hartman@szdc.cz)

e Mezipiima mezi KP a vyhybkou &. 1 neodpovida CSN 736360-1.

e Mezi vyhybkami fazenymi té€sné za sebo neni uvazovano s viozenim kratkych vyhybkovych
prazcU za vyhybkou tak, aby prvni prazec v navazujici vyhybkce byl zakladni délky coz je
v pripadé navrhu betonovych prazct nutné. Tyka se navazani skupiny vyhybek €. 1, 2, 3 a
4 a vyhybek ¢. 7 a 8.

e Vkoleji €. 1je navrzeno zbyte¢né veliké prevyseni a maly nedostatek prevyseni s ohledem
na skutecnost, ze ze budou v3echny vlaky zastavovat. Doporudujeme vyuzit maximalni
hodnoty nedostatku pfevyseni.

e Cislovani nastupist je navrzeno opaéné nez je zvykem.

e Bude-li centralni pfechod zabebpecen cestovymi navestidly je nutné dodrzet vzdalenosti na
viditelnost navésti dle predpisu SZDC D1, tj. misto zastaveni vlaku bude 10 m pred
nasvéstidlem a vzdalenost cestového navéstidla od centralniho prechodu podle chystané
metodiky. Toto bude mit vliv na délku nastupisté u koleje €. 2 pfipadné jeho umisténi.

¢ Vzhledem k minimalnim &ifkam nastupist nelze u pfistfeskl na nastupistich uvazovat
s instalaci boénich stén. PrfistfeSky na nastupistich popsané v STZ nejsou zakresleny
v situacich. ‘

(zpracoval Ing. Ivo Jauris, tel. 724 776 077, Jauris@szdc.cz)
* Ve vzorovém fezu nejsou zaneseny zastfeseni a pfistfeSky na nastupistich, nicméné v TZ
se 0 nich hovofi. Doporuéujeme i zde sladit technicky a asové investici mésta a SZDC
s.0., tak aby prestup hrana x hrana byl skute¢né pfinosem.

Zaver

Se zamérem na vybudovani pfestupniho terminalu souhlasime. Vyse uvedené nedostatky
technického fegeni je nutné odstranit v navazujicim stupni projektove dokumentace.

L/(’ 07, 872N4R

Ing. Jifi Kozak

feditel odboru trafového hospodarstvi

Sprava zelezniéni dopravni cesty, statni organizace Sidlo: DIdZd&né& 1003/7, Praha 1 110 00
zapsana v obchodnim rejstfiku u Méstského soudu v Praze, oddil A, vloZka 48384 IC: 709 94 234 DIC: CZ 709 94 234
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Sprava zeleznicni dopravni cesty, statni organizace

s ED‘ Generalni feditelstvi
L Dlazdéna 1003/7

Sprava Zeleznicni dopravni cesty 110 00 PRAHA 1
Vas dopis zn.: METROPROJEKT Praha, a. s.
Ze dne: o @
Nase zn.: 16890/2017-SZDC-GR-026 Ing. Oldrich Hrib
I. P. Pavlova 1786/2
Vyfizuje: Ing. Jan Kfemen
Telefon: 9722 35641 120 00 PRAHA 2
Mobil: 602 162 740
E-mail: kremen@szdc.cz
Datum: 7.4.2017

Stanovisko 026 GR SZDC k diléimu odevzdani (02/2017) Gzemné-technické studie ,,Studie

prestupniho terminalu Milevsko*

Vazeni kolegové,

zasilame Vam stanovisko odboru strategie GR SZDC k predlozenému dil&imu odevzdani (02/2017)

uzemne-technické studie , Studie prestupniho terminalu Milevsko®.

Pfiloha €. 101 Souhrnna technicka zprava
e kapitola 1.3 Udaje o schvélené Gzemné plénovaci dokumentaci — text této kapitoly nesouvisi
s feSenou studii
e v navaznosti na rozhodnuti Drazniho Ufadu €. j. DUCR-11022/17/Sr ze dne 21. 2. 2017 o nazvu
zastavky je nutné v celé dokumentaci opravit nazev nové zastavky v tratovém Useku Pisek — Pisek

meésto na ,Pisek jih" (plvodné uvazovan nazev ,Pisek centrum”)

Priloha €. 104.1 Situace pirestupniho terminalu
e do situace pozadujeme pro prehlednost vyznacit smeér sklonu pfistupovych ramp (chodniki
na nastupisté)
e v dalSim stupni projektové dokumentace bude nutné upfesnit a projednat zplsob napojeni vyjezdu
z terminalu do ulice Nadrazni (navrhovan samostatny pruh pro automobily a samostatny pruh

pro autobusy)

Priloha €. 108 Charakteristicky rez
e pozadujeme blize popsat a vysvétlit navrhované umisténi zabradli mezi vné&jSim nastupistém

a autobusovymi stanimi

Priloha €. 109.2 Vyhledovy GVD Tabor — Razice
e v navaznosti na vySe uvedené rozhodnuti Drazniho Ufadu o nazvu zastavky je nutné opravit
v modelovém GVD nazev nové zastavky v tratovém useku Pisek — Pisek mésto na ,Pisek jih“
e vmodelovém GVD je chybn& vyznadena poloha vypravni budovy v ZST Milevsko, pozadujeme

opravit (plati i pro GVD v Pfiloze &. 109.1 Stévajici GVD Tabor — RaZice)

Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace Sidlo: Dlazdéna 1003/7. Praha 1 110 00
zapsana v obchodnim rejstiiku u Méstského soudu v Praze, oddil A, viozka 48384 IC: 709 94 234 DIC: CZ 709 94 234

www.szdc.cz 1/2



Priloha €. 110 Dopravni schéma
e do schématu vyhledové stavu ZST Milevsko pozadujeme doplnit hlavni navéstidla, véetné& cestovych
navestidel pfed centralnim prechodem ve 2. SK
o &islovani vyhybek ve schématu vyhledového stavu ZST Milevsko nezahrnuje stavajici vyh. &. 1
(odbocna vyhybka na vlecku ,AGPI*, ¢. 2001), otazka Vél'slovéni vyhybek ve vyhledovém stavu
se tyka i pfiloh ¢. 102 Prehledna situace, ¢. 103 Pozemky dotcené stavbou, &. 104.2 Koordinacni

situace a &. 106 Situace ZST Milevsko — kolejové reseni

Ostatni jizdni rady
e vmodelovych KJR jsou &patné zobrazeny nékteré znaky, patrné jde o chybu ve zobrazeni
odpovidajiciho fontu pisma

e v dokladovanych autobusovych JR neni zobrazeno omezeni jizdy jednotlivych spojl

Odbor strategie (026) podporuje zamér na vybudovani prestupniho terminalu v Milevsku, souhlasi
s pfedlozenym konceptem jeho FfeSeni a doporucuje jeho rozpracovani v dal$ich stupnich projektové

dokumentace.

S pozdravem

Mgr. Ing. Radek Cech, Ph. D.
reditel odboru strategie
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Kfemen Jan, Ing.

od: Giovagnoni Petr, Ing.

Odeslano: 30. brezna 2017 8:38

Komu: Kremen Jan, Ing.

Kopie: Hanakova Ilona, Ing.; Vrany Jan, Ing.; Valenta Viktor
Predmét: FW: Prestupni terminal Milevsko

Dobry den, pane Kfemeni,

k Vasi Zadosti o pfipominky k nize uvedené studii mame za 029 za SON PLZ nasledujici body pouze k vypravni
budové ke zvazeni:
e dispozi¢ni feSeni VB — vefejné prostory
o navrhujeme v prostoru turniketd/vstup na WC realizovat pfistupovou chodbu do odbavovaci
haly=¢ekarny (nutno vybourat novy vstup) z divodu ptriméjsiho pristupu k autobusovym stanim i
pristupu pésich smérem k méstu (vstup z 1 nast zachovat)
o invalidni WC dle ndvrhu vyse umistit pfipadné vice do rohu v misté navrhu damskych WC (a
pfipadné zbudovat uklid komoru)
o damska WC a muzskd WC umistit (dovoli-li to nosné zdi) v prostoru navrhovanych WC muzi a denni
mistnosti-fidi¢i BUS
e dispozi¢ni feSeni VB — ostatni
o denni mistnost pro fidice BUS zkusit najit v 2NP (pUjde-li to)
o pokladna by méla mit dle stale platné TNZ urcité zdzemi (umyvadlo s vodou a pfistup k WC->Ize
zaridit zptistupnénim pres drivéjsi dopravni kancelar)
o znoclezny udélat kuchyrku
o Zkuchynky udélat pfipadné denni mistnost pro fidi¢e BUS
e venkovni Upravy
o zvazit pfemisténi pristfeseku na kola do prostor, kde nebudou ukryta pred verejnosti
o umistovat pfistfesek na kola na pozemcich mésta nebo SZDC
o zvazit zfizeni rampy/schod pro rychlejsi pfistup z VB na nést. ¢2 i pfed samotnou VB

V dal$im vyvoji projektu jsme pfipraveni spolu s kolegy ze SON k dalsi spoluprdci.

Vzhledem k tomu, Ze soucasna studie pokryva pouze zasahy do 1NP (vefejné ¢asti) vypravni budovy, tak Zadame
(bude-li to mozné) pro dalsi pokracovani projekénich praci svéfit ¢ast investice(vypravni budovu) ,,do rukou” SON
PLZ, aby se v ramci této akce vyfesil i zbytek budovy a nikoliv jen studii nize vymezend ¢3st.

Pro dotazy jsem Vam plné k dispozici.

S pozdravem

Ing. Petr Giovagnoni

+420 724 763 497
Giovagnoni@szdc.cz

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
Generadlni feditelstvi

029 — odbor stavebni, odd. pozemnich staveb
Vaclavkova 1, Praha 6, 160 00



Zacatek preposilané zpravy:

Od: Kfemen Jan, Ing. <Kremen@szdc.cz>

Datum: 16. biezna 2017 18:45:43 SEC

Komu: "Hofhanzl Petr, Ing." <Hofhanzl@szdc.cz>, Nachtman Tomas, Ing. <Nachtman@szdc.cz>, Kozak Jifi, Ing.
<Kozak@szdc.cz>, "Bytnar Stanislav, Ing." <Bytnar@szdc.cz>, Cermak Milan, Ing. <CermakMi@szdc.cz>, Tyr Karel,
Ing. <Tyr@szdc.cz>, "Paidar Pavel, Ing." <Paidar@szdc.cz>, Stuna Jifi, Ing. <Stuna@szdc.cz>, "Volavka Jaroslav, Ing."
<Volavkal@szdc.cz>, <klasa@kraj-jihocesky.cz>, <studlar@kraj-jihocesky.cz>, <studlar@jikord.cz>,
<borovka@jikord.cz>

Kopie: Konopasek Pavel, Ing. <Konopasek@szdc.cz>, Louzensky Jan, Ing. <louzensky@szdc.cz>, Bednaf Josef, Ing.
<BednarJo@szdc.cz>, Brasnicka Jaroslav, Ing. <Brasnickal@szdc.cz>, "Brejcha Radim, Ing., Ph.D." <Brejcha@szdc.cz>,
Cech Radek, Mgr. Ing., Ph.D. <cech@szdc.cz>, <stach@jikord.cz>

Pfedmét: Pfestupni terminal Milevsko

Vazeny pane fediteli, vdZeni kolegové,

na 026 GR SZDC bylo predano dil¢i odevzdani tzemné-technické studie ,, Studie pFestupniho termindlu Milevsko“
(02/2017), které Vam posilame ke stazeni pres nize uvedeny odkaz. Pfedmétem tohoto odevzdani je koncept
uvedené studie k pfipominkam, ktery obsahuje ndvrh technického rfeseni terminalu a navazujicich dopravné-
technologickych opatfeni, véetné vyhledového provozniho konceptu na trati Tabor - Pisek.

Zadavatelem studie je mésto Milevsko, zpracovatelem spole¢nost METROPROJEKT Praha, a. s. Studie je
zpracovavana ve spolupraci mésta Milevska, SZDC a Jihogeského kraje.

http://leteckaposta.cz/830049016

Zadame Vas o zaslani pripominek k zaslané dokumentaci v terminu do 30. biezna 2017. Soucasné prosime o zaslani
elektronické verze pfipominek na emailovou adresu kremen@szdc.cz.

FindIni verze dokumentace pak bude slouzit jako podklad pro rozhodnuti o dalSim postupu praci a pfedevsim o
rozsahu pfipadné investice.

S pozdravem
Ing. Jan Kfemen

Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
Generalni feditelstvi

Usek generalniho feditele
Odbor strategie

Dlazdéna 1003/7, 110 00 PRAHA 1
Tel.: +420 972 235 641
Mobil: +420 602 162 740

http://www.szdc.cz/

http://www.szdc.cz/dolozka




Y Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace

s D‘ Oblastni feditelstvi Plzen

Susicka 1168/23

Sprava zelezniéni dopravni cesty 326 00 PLZEN
Vas dopis zn.: e-mail . N G o e e i
y i 18 B Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
e dne: -3 gt g -
. . ) Generalni feditelstvi
Nase zn. (€j.): 11615/2017-SZDC-OR PLZ-UT-027/INV Usek generélnl’ho reditele
Poc. Listl: 1 ;
ot Odbor strategie

Poc. Pfiloh: 0 £ pwi g

o T Dlazdéna 1003/7
Poc. Listl pf.: 0 110 00 PRAHA 1
Vyfizuje: Capek Vaclav Ing. Jan Kfemen
Telefon: 972 544 577
Mobil: 724 700 869
E-mail: capekv@szdc.cz
Datum: 27.3.2017

Pfipominky OR Plzen ke studii:
,,Prestupni terminal Milevsko*

Oblastni feditelstvi Plzen posoudilo shora uvedenou studii stavby zpracovanou firmou: METRO-
PROJEKT Praha, a.s.

K predlozené studii stavby predklada Oblastni feditelstvi Plzen pfipominky jednotlivych
odbornych sprav a odbort.

Pripominky SBBH Plzen
Bez pfipominek.
Zpracoval: Zdenék Znamenany dne 23. 3. 2017

Pripominky SEE Plzen

1.V uvazované ¢asti neni uvedeno vybudovani rozvodny NN pfipadn& VN pro nové silové napdje-
ni pro zst. Milevsko (nabizi se mozZnost umisténi rozvodny do uvazovaného technologického ob-
jektu, ve kterém ma byt umisténo nové reléové zabezpeCovaci zafizeni).

2. Ve studii neni feSeno nové venkovni osvétleni a to osvétleni nastupist a osvétleni obou zhlavi v
zelezniéni stanici. Sou¢asné venkovni osvétleni nevyhovuje nové osvétlovaci norme.

3. Dale neni feSeno osazeni elektrického ohrfevu vyhybek na vyhybkach urenych pro dopravni
cestu.

4.V nové rozvodné nn budou umistény podruzné odmérené vyvody pro vypravni budovu, releové
zabezpecovaci zafizeni, venkovni osvétleni, elektricky ohrev vyhybek a napojeni dalSich objektl
v zelezni¢ni stanici.

5. Také je nutné do studie zapracovat pfipojeni do technologické sité DDTS..

Zpracoval: Ing. Bedfich Capek dne 24.3.2017

Pripominky ST Strakonice

K predloZzené studii prestupniho terminélu nemame Zzadnych zasadnich pfipominek. Celé kolejisté
je feseno jako rekonstruované materialem novym nebo uzitym véetné zfizeni nové ucelove koleje
&. 5 pro potfeby ST. Zel. spodek je fe$en dle predpisu SZDC S4.

Zpracoval: Ing. Pavel Kral dne 22. 3. 2017
Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace Sidlo: Dlazdéna 1003/7, Praha 1 110 00
zapsana v obchodnim rejstfiku u Méstského soudu v Praze, oddil A, viozka 48384 IC: 709 94 234 DIC: CZ 709 94 234
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Piipominky SSZT Ceské Budéjovice

SSZT Ceské Budé&jovice nema ke Studii pfestupniho terminalu v Milevsku pfipominek.

V dalSich stupnich projektové dokumentace je nutné uvést rekonstrukci zabezpecovaciho zafizeni,
véetné vybudovani nového technologického objektu pro zab. zafizeni.

Zpracoval: Pavel Novotny dne 24. 3. 2017

Pripominky SMT Plzen
Bez pfipominek.
Zpracoval: Ing. Josef Klimes dne 17. 3. 2017

Pfipominky URP — odbor technologie
URP - odbor technologie souhlasi s pfedlozenou pfipravnou dokumentaci za podminky respekto-
vani nize uvedenych pfipominek:
6. Nova nastupisté pozadujeme s vySkou 550 mm nad TK, nikoliv 500 mm nad TK.
1.3 Udaije o schvalené Gzemné planovaci dokumentaci
7. Udaje v kapitole zjevné& nesouvisi se studii, opravte.
4. Provozni a dopravni technologie / 4.1 Zelezniéni doprava — stavaijici stav
8. Nejvyssi tratova rychlost: nejvy$si tratova rychlost je 80 km/h.
9. Normativ délky nakladniho vlaku: pro Usek Cervena nad Vitavou — Vlastec je normativ délky N
vlaku snizen na 30 m.
1. Uvodni informace o projektu

10. Normativ délky osobniho vlaku: pro tsek Cervena nad Vitavou — Vlastec je normativ délky O
vlaku snizen na 30 m.

4.1.2 7ST Milevsko — stavaiici stav / 4.1.2.1 Koleji§té
11. Ve druhé vété doplnte za slovo ,centralniho” slovo ,pfechodu®.
4.2 Zelezni¢ni doprava — vyhledovy stav / 4.2.1 Predpokladané Upravy traté

12. Vlybudovani zastavky Pisek centrum — upozorfiujeme, Ze rozhodnutim Drazniho ufadu ze dne
21.02.2017 (€.j. DUCR-11022/17/Sr) ponese nové budovana zastavka v km 58,183 — 58,275
traté Razice — Tabor nazev ,Pisek jih“. Opravte nazev zastavky ,Pisek centrum® na ,Pisek jih*
ve vSech oznacenich tykajicich se nové budované zastavky v Pisku ve studii.

4.2.2. 7ST Milevsko — vyhledovy stav / 4.2.2.2 Zabezpe&ovaci zafizeni
13.V posledni vété oddilu doplrite za slovo ,centralniho® slovo ,pfechodu®.

14. Pozadujeme blize specifikovat ,rekonstrukci zabezpe€ovaciho zafizeni“. Do textové ¢asti do-
pliite, rozsah rekonstrukce, typ nového zabezpefovaciho zafizeni, atd.

Zpracoval: Ing. Jan Sekyra dne 27. 3. 2017

15. Na konec nové kusé koleje €. 5 pozadujeme doplnéni garaze MUV vé&etné prohlizeci jamy.

Dalsi stupen dokumentace pozadujeme predlozit k novému vyjadreni.

7 =
IngsKarel Tyr
feditel Oblastniho reditelstvi Plzen

Sprava zeleznicni dopravni cesly

Zpracoval: 2/2



Kfemen Jan, Ing.

Od: Paidar Pavel, Ing.

Odeslano: 7.dubna 2017 11:17

Komu: Kfemen Jan, Ing.

Kopie: Volavka Jaroslav, Ing.
Predmét: RE: Pfestupni terminal Milevsko

VazZeny pane inZenyre,

k predlozené Studii prestupniho terminalu Milevsko mame za SSZ UT2 nasledujici pfipominky:

1. V C¢asti 4.2.2.2 Zabezpec€ovaci zafizeni — neni dostateCné jasné zminéno, Ze bude vybudovan
centralni pfechod

2. V &asti 6.1 Naklady stavby — rozdéleni nakladii na jednotlivé investory je v neprospéch SZDC s.o. —
nékteré prvky — informaéni systém, oznacovace jizdenek atd. by mély byt financovany dle naseho
nazoru spolecné, popfipadé by se na nich mélo podilet Mésto — ma-li se jednat o spole¢ny projekt,
pak by mél i spole¢né fungovat. Pfedpokladame, Ze informacni systém bude i pro autobusovou
dopravu

3. V &asti 6.2 Ekonomické hodnoceni stavby je uvedeno, Ze neni soucasti tohoto stupné
dokumentace. Upozorfujeme, Ze bez zpracovani ekonomické efektivity celého projektu, Ize
hodnotit pouze vzajemnou koordinaci technického FeSeni, ale nelze stanovit zda se jedna o
ekonomicky efektivni stavbu. Coz bude jisté podminkou pro schvaleni finan¢nich zdroju. Byt je
uvedeno v Uvodu, Ze studie ma za ukol najit koncepéni feSeni, coz z technického hlediska plni, tak
v dalSich stupnich pfipravy, kdy jak je uvedeno bude tato studie zavaznym podkladem muze dojit
k situaci, Ze nékteré z navrzenych uprav nebude mozno realizovat, protoze jejich investiéni naklady
prekro¢i ekonomickou efektivitu.

Jsme pfipraveni i nadale spolupracovat na pfipravé uvedeného projektu a vyuzit nasich zkusenosti

z pfipravy obdobného projektu ,Pfestupniho terminalu Strakonice®.

S pozdravem

Ing. Pavel Paidar

Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
Stavebni sprava zapad

Naméstek feditele pro techniku - oblast Plzen

Sokolovska 278/1955, 190 00 PRAHA 9
Tel.: 972 524 045
Mobil: 602 525 078

Email : paidar@szdc.cz

www.szdc.cz

Smlouvy uzavirané statni organizaci Sprava zelezni¢ni dopravni cesty (dale jen ,SZDC*) musi byt uzavieny vyluéné pisemnou
1



formou, za kterou se pro ucely tohoto oznameni rozumi pisemna listinna podoba (aplikace § 562 odst. 1 zdkona ¢. 89/2012 Sh.,
obcanského zakoniku, je vyloucena) a dosazenim Uplné shody o celém obsahu smlouvy a vsech néleZitostech. Uzavieni smlouvy
jinou neZ pisemnou formou dle predeslé véty neni platné a ucinné. Jakékoliv pisemné potvrzeni Ustniho jednani nema ucinky
potvrzeni smlouvy uzaviené jinou nez pisemnou formou.

Odesilatel a SZDC si vyhrazuje pravo kdykoli ukonéit jednani o uzavieni smlouvy, a to z jakéhokoli déivodu nebo bez uvedeni
dlvodu; vylucuje téz prijeti jakékoliv nabidky ze strany adresata s jakymkoliv dodatkem ¢i odchylkou; vylu€uje dale pfijeti
jakékoli nabidky pouze konkludentné, tedy pouhym chovanim jakékoli smluvni strany, zejména poskytnutim plnéni ¢i jeho
pfijetim. SZDC pfi uzavieni smlouvy postupuje v souladu s internimi predpisy organizace, tzn. zejména, smlouva musi byt v rdmci
SZDC odsouhlasena/schvélena pfislusnymi vedoucimi zaméstnanci/organy. Jakékoli dohody zastupc(i stran vedouci k vyjednani
naleZitosti smlouvy, musi byt v rdmci SZDC odsouhlaseny/schvaleny pfisluinymi vedoucimi zaméstnanci/organy, ktefi si
vyhrazuji pravo navriené znéni smlouvy neodsouhlasit/neschvalit, SZDC je v takovém piipadé opravnéna ukongit z tohoto
dlvodu jednani o uzavfeni smlouvy. Okruh osob opravnénych zavazovat a uzavirat smlouvy v zastoupeni SZDC je upraven v
internich predpisech (které Ize na vyzadani poskytnout); v zastoupeni SZDC jednaji té7 osoby k tomu pisemné povérené v
souladu s internimi pfedpisy organizace.

From: Kfemen Jan, Ing.

Sent: Thursday, March 16, 2017 6:46 PM

To: Hofhanzl Petr, Ing.; Nachtman Tomas, Ing.; Kozak Jifi, Ing.; Bytnar Stanislav, Ing.; Cermak Milan, Ing.; Tyr
Karel, Ing.; Paidar Pavel, Ing.; Stuna Jifi, Ing.; Volavka Jaroslav, Ing.; klasa@kraj-jihocesky.cz; studlar@kraj-
jihocesky.cz; studlar@jikord.cz; borovka@jikord.cz

Cc: Konopasek Pavel, Ing.; LouzZensky Jan, Ing.; Bednar Josef, Ing.; Brasnicka Jaroslav, Ing.; Brejcha Radim, Ing.,
Ph.D.; Cech Radek, Mgr. Ing., Ph.D.; stach@jikord.cz

Subject: Prestupni terminal Milevsko

Vazeny pane fediteli, vdzeni kolegové,

na 026 GR SZDC bylo predano dil¢i odevzdani Gzemné-technické studie ,, Studie pFestupniho termindlu Milevsko“
(02/2017), které Vam posilame ke stazeni pres nize uvedeny odkaz. Pfedmétem tohoto odevzdani je koncept
uvedené studie k pfipominkam, ktery obsahuje ndvrh technického rfeseni terminalu a navazujicich dopravné-
technologickych opatfeni, véetné vyhledového provozniho konceptu na trati Tabor - Pisek.

Zadavatelem studie je mésto Milevsko, zpracovatelem spole¢nost METROPROJEKT Praha, a. s. Studie je

zpracovavana ve spolupraci mésta Milevska, SZDC a Jihogeského kraje.

http://leteckaposta.cz/830049016

Zadame Vas o zaslani pripominek k zaslané dokumentaci v terminu do 30. biezna 2017. Souc¢asné prosime o zaslani
elektronické verze pfipominek na emailovou adresu kremen@szdc.cz.

Findlni verze dokumentace pak bude slouzit jako podklad pro rozhodnuti o dalSim postupu praci a pfedevsim o
rozsahu pfipadné investice.

S pozdravem

Ing. Jan Kfemen

Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
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INE METROPROJEKT

Nazev akce: Studie prestupniho terminalu Milevsko
Vypracoval: Ing. Oldfich Hfib a kol. Stranka 33 z 42



INE METROPROJEKT

9.2 Fotodokumetace

- - i 2 oM Sl BT % s

Fotografie 1 — Branické zhlavi, vyhybka €. 9

Fotografie 2 — Stani¢ni koleje, pohled od branického zhlavi

Nazev akce: Studie prestupniho terminalu Milevsko
Vypracoval: Ing. Oldfich Hfib a kol. Stranka 34 z 42



INE METROPROJEKT

S

Fotografie 3 — Centralni pfechod v km 26,690

Fotografie 4 — Rampa a skladisté u manipulacni koleje ¢. 4

Nazev akce: Studie prestupniho terminalu Milevsko
Vypracoval: Ing. Oldfich Hfib a kol. Stranka 35 z 42



INE METROPROJEKT

Fotografie 6 — Prostor pro umisténi nového vnéjsiho nastupisté u koleje ¢. 2 a navazujicich
autobusovych stani

Nazev akce: Studie prestupniho terminalu Milevsko
Vypracoval: Ing. Oldfich Hfib a kol. Stranka 36 z 42



INE METROPROJEKT

Fotografie 7 — Prostor budouciho prestupniho terminalu

.

Fotografie 8 — Prostor budouciho prestupniho terminalu

Nazev akce: Studie prestupniho terminalu Milevsko
Vypracoval: Ing. Oldfich Hfib a kol. Stranka 37 z 42



IN/E MIETROPROJEKT

Fotografie 10 — Autobusova stani na zastavce ,,ZVVZ“

Nazev akce: Studie prestupniho terminalu Milevsko
Vypracoval: Ing. Oldfich Hfib a kol. Stranka 38 z 42



INE METROPROJEKT

Fotografie 11 — Autobusova zastavka ,,ZVVZ, internat*

Fotografie 12 — Autobusova stani na zastavce ,,Petra Bezruce*”

Nazev akce: Studie prestupniho terminalu Milevsko
Vypracoval: Ing. Oldfich Hfib a kol. Stranka 39 z 42



INE METROPROJEKT

9.3 Jizdni fady MHD Milevsko, linky ¢.1 a ¢.2

Nazev akce: Studie prestupniho terminalu Milevsko
Vypracoval: Ing. Oldfich Hfib a kol. Stranka 40 z 42



INE METROPROJEKT

Nazev akce: Studie prestupniho terminalu Milevsko
Vypracoval: Ing. Oldfich Hfib a kol. Stranka 41 z 42



M

M -D Mi cvsko

MHD Milevsko

linka ¢. 1

DS

JIHOCESKEHO KRAJE

Zel. stanice - J. A. Komenského - Nam. E. Benese - Klaster - Poliklinika - Nam. E. Benese - J. A. Komenského - Zel. stanice

X

_ X X X X X X X X X

Zel. stanice 13:46 14:20 14:46 15:20 15:46 16:20 16:46 17:20 17:46
Sazinova 13:47 14:21 14:47 15:21 15:47 16:21 16:47 17:21 17:47
ZVVZ, internat 13:48 14:22 14:48 15:22 15:48 16:22 16:48 17:22 17:48
J. A. Komenského 13:50 14:24 14:50 15:24 15:50 16:24 16:50 17:24 17:50
Sokolovna 13:51 14:25 14:51 15:25 15:51 16:25 16:51 17:25 17:51
nam. E. Benese 13:53 14:28 14:53 15:28 15:53 16:28 16:53 17:28 17:53
Jarlochova 13:55 I 14:55 I 15:55 I 16:55 I 17:55
Taborskd, autoservis 13:56 I 14:56 I 15:56 I 16:56 I 17:56
Klaster 13:58 I 14:58 I 15:58 I 16:58 I 17:58
Poliklinika 14:00 | 15:00 | 16:00 | 17:00 | 18:00
nam. E. Benese 14:01 14:28 15:01 15:28 16:01 16:28 17:01 17:28 18:01
Sokolovna 1403 14:30 15:03 15:30 16:03 16:30 17:03 17:30 18:03
J. A. Komenského 14:04 14:31 15:04 15:31 16:04 16:31 17:04 17:31 18:04
Karla Capka 14:06 14:33 15:06 15:33 16:06 16:33 17:06 17:33 18:06
Petra Bezruce 1407 14:34 15:07 15:34 16:07 16:34 17:07 17:34 18:07
ZVVZ, montaze 14:08 14:35 15:08 15:35 16:08 16:35 17:08 17:35 18:08
Zel. stanice 14:10 14:37 15:10 15:37 16:10 16:37 17:10 17:37 18:10




MHD Milevsko
1 linka €. 1

M- D Mi cvsko

DS

JIHOCESKEHO KRAJE

Zel. stanice - J. A. Komenského - Nam. E. Benese - Klaster - Poliklinika - Nam. E. Benese - J. A. Komenského - Zel. Stanice

@I-l-

_ et ®t1t ]| ®t]| 61t 61t]| ®1FT | ®.T

Zel. stanice 13:46 14:20 15:46 16:20 17:46
SazZinova 13:47 14:21 15:47 16:21 17:47
ZVVZ, internat 13:48 14:22 15:48 16:22 17:48
J. A. Komenského 13:50 14:24 15:50 16:24 17:50
Sokolovna 13:51 14:25 15:51 16:25 17:51
nam. E. Benese 13:53 14:28 15:53 16:28 17:53
Jarlochova 13:55 15:55 17:55
Taborskd, autoservis 13:56 15:56 17:56
Klaster 13:58 15:58 17:58
Poliklinika 14:00 16:00 18:00
nam. E. Benese 14:01 15:28 16:01 17:28 18:01
Sokolovna 14:03 15:30 16:03 17:30 18:03
J. A. Komenského 14:04 15:31 16:04 17:31 18:04
Karla Capka 14:06 15:33 16:06 17:33 18:06
Petra Bezruce 14.07 15:34 16:07 17:34 18:07
ZVVZ, montaze 14:08 15:35 16:08 17:35 18:08
Zel. stanice 14:10 15:37 16:10 17:37 18:10




MHD Milevsko

DS

e — linka €. 2
M- D Mi 2vsko JIHO(‘.ESKEHO KRAJE
ZVVZ - Zel. stanice - Nam. E. Benese - Poliklinika
X X X X X X X X X X

* pfipoj ze sméru Pisek Tabor Pisek Tabor Pisek Tabor Pisek Tabor Pisek Tabor
VAYAVYA 14:41
Zel. stanice * 14:21 14:47 15:21 15:47 16:21 16:47 17:21 17:47 18:21 18:47
Nadrazni sidl., rozc. 14:22 14:48 15:22 15:48 16:22 16:48 17:22 17:48 18:22 18:48
Sokolovna 14:24 14:50 15:24 15:50 16:24 16:50 17:24 17:50 18:24 18:50
nam. E. Benese 14:26 14:52 15:26 15:52 16:26 16:52 17:26 17:52 18:26 18:52
Poliklinika 14:27 14:53 15:27 I 16:27 16:53 17:27 I 18:27 18:53

Kovarov, Kostelec Kostelec Kovarov,
smeér Kovarov | Chrast Chysky n. VIt. Kovarov | Petrovice | Chysky n.Vlt. | Kovarov | Chrast
pfijezd 14:46 15:38 15:55 16:31 16:46 17:14 17:55 18:22 18:46 19:38
pokracuje jako linka 360051 | 360058 | 360052 | 360070 | 360051 | 360058 | 360052 | 360070 | 360051 | 360058




MHD Milevsko

DS

linka ¢. 2
a—
M- D Milevsko JIHO(‘.ESKEHO KRAJE
Poliklinika - Nam. E. Bene3e - Zel. stanice - ZVVZ
X X X X X X X X X X

prijede jako linka 360051 | 360058 | 360052 | 360070 | 360051 | 360058 | 360052 | 360070 | 360051 | 360058

Kovarov, Kostelec Kovarov, Kostelec
ze sméru Kovarov | Chrast Chysky n. VIt. Kovarov | Chrast Chysky n. Vit. | Kovarov | Petrovice
odjezd 13:45 13:36 14:37 14:56 15:45 15:43 16:41 16:51 17:45 18:04
Poliklinika 14:05 14:18 15:05 | 16:05 16:30 17:05 | 18:05 18:30
nam. E. Benese 14:06 14:19 15:06 15:31 16:06 16:31 17:06 17:31 18:06 18:31
Sokolovna 14.:08 14:21 15:08 15:33 16:08 16:33 17:08 17:33 18:08 18:33
Nadrazni sidl., rozc. 14:10 14:23 15:10 15:35 16:10 16:35 17:10 17:35 18:10 18:35
Zel. stanice * 14:11 14:24 15:11 15:36 16:11 16:36 17:11 17:36 18:11 18:36
ZVWVZ 14:30
* pfipoj ve sméru Tabor Pisek Tabor Pisek Tabor Pisek Tabor Pisek Tabor Pisek







INE METROPROJEKT

9.4 Vykresova cast

Oznaceni Nazev prilohy Méritko
101 Technicka zprava

102 Prehledna situace 1:1 000
103 Pozemky dotéené stavbou 1:1 000
104.1 Situace — prestupniho terminalu 1:500
104.2 Koordina¢ni situace 1:1 000
105.1 Situace prepravni obsluhy — autobusové linky - stavajici 1:4 000
105.2 Situace prepravni obsluhy — autobusové linky - vyhledové 1:4 000
105.3 Situace prepravni obsluhy — pohyb chodcl 1:4 000
106 Situace zZst. Milevsko 1:1 000
107 Podélny profil Zst. Milevsko 1. kolej 1:1 000/ 100
108 Charakteristicky pficny fez 1:50
109.1 Stavajici GVD -
109.2 Vyhledovy GVD -
109.3 Graf rychlosti Tabor - Branice -
109.4 Graf rychlosti Branice - Tabor -
110 Dopravni schéma — stavajici a novy stav -
111 Stavebni Upravy VB 1. podlazi 1:50
112 Odhad ceny stavebniho dila dle MOPINu

- Ostatni jizdni fady

- Provérované varianty

Nazev akce:  Studie prestupniho terminalu Milevsko

Vypracoval:

Ing. Oldfich HFib a kol.
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